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HEFupLICiUR FRANCAISE

PREFETE DE LA SEINE-MARITIME PREFET DE L'EURE  PREFET DE L'OISE
PREFET DU VAL D'OISE  PREFET DES YVELINES

Arratéqu 1 8 NOV. 2016

déclarant 1'utilité publique du projet de modernisation de la ligne ferroviaire Serqueux-Gisors et Ia
mise en compatibilité du plan d'occupation des sols de la commune de Gournay-en-Bray (Seine-

Maritime)
La préféte de la région Normandie, préféte de la Seine-Maritime
Officier de la L.égion d'honneur
Commandeur de I'ordre national du mérite
Le préfet de I'Eure
Officier de la Legion d'honneur
Le préfet de ['Oise
Chevalier de la Légion d'honneur
Chevalier de 'ordre national du mérite
Le préfet du Val d'Oise
Chevalier de la Légion d’honneur
Officier de 'ordre national du mérite
Le préfet des Yvelines
Chevalier de Y'ordre national du mérite

Vu le code de Fenvironnement ;

Vu le code de I'expropriation pour cause d'utilité publique ;

Vu le code de l'urbanisme ;

Vu le code des transports ;

Vu laloi n° 2014-872 du 4 aolt 2014 portant réforme ferroviaire entrée en vigueur le 1°" janvier
2015 ; en application de laquelle Réseau Ferré de France (RFF) change de denomination
sociale et devient SNCF Réseau ;

Vu le décret n® 97-444 du 5 mai 1997 modifié relatif aux missions et aux statuts de SNCF
Réseau ;

Vu le décret n° 2004-374 du 29 avril 2004 modifié relatif aux pouvoirs des préfets, a
l'organisation et a l'action des services de I'Etat dans les régions et les departements ;

Vu le décret du 17 décembre 2015 du président de la Républiqgue nommant Mme Nicole Klein
préféte de la région Normandie, préféte de la Seine-Maritime ;

Vu le décret du 6 mai 2016 du Président de la République nommant M. Thierry Coudert, préfet
de ['Eure ;

Vu le décret du 17 décembre 2015 du Président de la République nommant M. Didier Martin,
préfet de I'Cise ;

Vu le décret du 14 avril 2016 du Président de la République nommant M. Jean-Yves Latournerie

préfet du Val d'Oise;

Préfecture de [a Seine-Maritime - 7 place de la Madeleine - C$16036 -76036 ROUEN CEDEX - Standard : 02 32 76 50 00
Courriel : prefecture(@seine-maritime.gouy. fr - Site Internet : www.seine-masitime. ouv.fr

1




Vu

Vu

Vu

Vu

Vu

Vu

Vu
Vu

Vu

Vu
Vu

Vi

Vu

Vu

le décret du 23 juillet 2015 du Président de la République nommant M. Serge Morvan préfet
des Yvelines ;

le courrier du 12 février 2014 du ministére de I'écologie, du développement durable et de
'énergie désignant le préfet de la Seine-Maritime coordonnateur pour I'organisation de la
consultation inter-administrative et de 'enquéte publique relative au projet de modernisation
de la ligne ferroviaire Serqueux-Gisors ;

la demande du directeur territorial Haute et Basse Normandie de SNCF Réseau sollicitant
l'ouverture de I'enquéte publique unique relative au projet de modernisation de la ligne
Serqueux-Gisors ;

le dossier déposé par SNCF Réseau pour abtenir la déclaration d'utilité publique du projet de
modernisation de la ligne ferroviaire Serqueux-Gisors, la mise en compatibilité des
documents d'urbanisme des communes de Serqueux et de Gournay-en-Bray, l'autorisation
administrative au titre de la loi sur 'eau et I'enquéte commodo et incommodo pour la
suppression des passages a niveaux n° 26 (Eragny-sur-Epte), 40, 41 et 42 (Ferriéres-en-
Bray), 47 et 49 (Gancourt-Saint-Etienne), 51 et 52 (Haussez), 60 (Forges-les-Eaux} et la
suppression d'un passage supérieur (pont des Molettes) situe a Haussez ;

Iavis du 6 mai 2015 de l'autorité environnementale du conseil général de I'environnement et
du développement durable (AE-CGEDD) ;

avis du 11 mai 2015 de l'autorité environnementale sur I'évaluation environnementale de la
mise en compatibilité du plan d'occupation des sols de la commune de Gournay-en-Bray ,

lavis 2015-n°29 du 9 juin 2015 du commissariat général a I'investissement (CGl) ;

le procés-verbal de la réunion d’examen conjoint du 2 juillet 2015 concernant la mise en
compatibilité du plan d'occupation des sols de la commune de Gournay-en-Bray ;

l'arrété interpréfectoral du 5 février 2016 prescrivant I'ouverture d'une enquéte publique
unigue préalable a la déclaration d'utilité publique du projet de modernisation de la ligne
ferroviaire Sergueux-Gisors, a la mise en compatibilité du document d'urbanisme de la
commune de Gournay-en-Bray (76), & l'autorisation au titre de la loi sur l'eau, & I'enquéte
commodo et incommaodo pour la suppression de neuf passages a niveau et d’'un passage
supérieur (Pont des Molettes a Haussez) ;

l'enguéte publique qui s'est déroulée du 8 mars 2016 au 26 avril 2016 ;

le rapport du 4 juillet 2016 de la commission d'enquéte, ses conclusions motivees et son
avis favorable a [utilité publigue du projet assorti de deux réserves et cing
recommandations;

le rapport du 4 juillet 2016 de la commission d'enquéte, ses conclusions motivées et son
avis favorable a la mise en compatibilité du plan d'occupation des sols de la commune de
Gournay-en-Bray assorti d'une recommandation ;

la délibération du 16 septembre 2016 du conseil municipal de la commune de Gournay-en-
Bray se pronongant défavorablement sur la mise en compatibilite du plan d'occupation des
sols communal ;

les conclusions du rapport sur I'attractivité des ports maritimes de I'axe Seine de juillet 2016
des parlementaires Mme Fourneyron et M Revet ;

Compte tenu des réponses apportées par SNCF Réseau aux réserves et aux recommandations
émises par la commission d’enquéte (annexe 1 du présent arréte ),

Sur proposition des secrétaires genéraux
des préfectures de la Seine-Maritime, de I'Eure, de I'Oise, du Val d'Oise et des Yvelines
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ARRETENT

Article 1 - Le projet de modernisation de la ligne ferroviaire Serqueux-Gisors, tel qu'il est défini
dans le dossier soumis a enquéte publique et dont le plan général des travaux figure a I'annexe 4,
est déclaré d'utilité publique au bénéfice de SNCF Réseau.

L'exposé des motifs et considérations justifiant le caractére d'utilité publique de 'opération figure &
Fannexe 2 joint au présent arrété. Les principaux éléments du programme du projet sont rappelés
en annexe 5.

Article 2 - Les mesures destinées a éviter, réduire et compenser les effets négatifs notables du
projet sur 'environnement ou la santé humaine, et les modalités de leur suivi figurent a l'annexe 3
joint au présent arréte.

Article 3 - Le maitre d'ouvrage devra, s'il y a lieu, participer financiérement & la réparation des
dommages causés aux exploitations agricoles.

Article 4 - La présente décision emporte la mise en compatibilité du plan d'occupation des sols de
la commune de Gournay-en-Bray (Seine-Maritime) conformément au document joint en annexe 6.

Article 5 - L’acquisition des parcelles nécessaires a la réalisation de I'opération, sur le territoire
des départements de la Seine-Maritime, de I'Eure et de I'Oise, est réalisée par voie amiable ou a
défaut par voie d’'expropriation dans un délai de cing ans a compter de la date du présent arrété.

Article 6 - Le présent arrété est publié au recueil des actes administratifs des préfectures de la
Seine-Maritime, de I'Eure, de I'Oise, du Val d'Qise et des Yvelines et affiché dans chacune des
mairies concernées mentionnées a l'article 6 pendant au minimum deux mois.

En ce qui concerne la commune de Gournay-en-Bray, au titre de la procédure de mise en
compatibilité du document d'urbanisme, ie présent arrété est affiché en mairie pendant un mois.
Mention de l'affichage en mairie sera insérée en caractéres apparents dans un journal diffusé
dans le département. L'arrété de déclaration d'utilité publique sera en outre inséré au recueil des
actes administratifs de la commune (article R153-21 du code de l'urbanisme).

Article 7 - Les secrétaires généraux des préfectures de la Seine-Maritime, de I'Eure, de I'Oise, du
Val d'Oise et des Yvelines, le président de SNCF Réseau, le maire de la commune de Gournay-
en-Bray sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du présent arréte.

Copie du présent arrété est adressée :
. aux sous-préfets de Dieppe, des Andelys, de Saint-Germain-en-Laye
. aux maires des communes ol s'est déroulée I'enquéte publique :

» Seine-Maritime : Serqueux, Forges-les-Eaux, La Belliére, Saumont-la-Poterie, Haussez,
Doudeauville, Gancourt-Saint-Etienne, Cuy-Saint-Fiacre, Molagnies, Gournay-en-Bray,
Ferrieres-en-Bray, Neuf-Marché, Motteville, Auzouville-'Esneval, Saint-Martin-aux-Arbres,
Saussay, Ectot-I'Auber, Ancretiéville-Saint-Victor, Hugleville-en-Caux, Saint-Ouen-du-Breuil,
Beautot, Le Bocasse, La Houssaye-Béranger, Fresnay-le-Long, Etaimpuis, Bosc-le-Hard,
Estouteville-Ecalles, Coftévrard, Critot, Rocquemont, Esteville, Montérolier, Mathonville,
Bosc-Bordel, Sommery, Roncherolles-en-Bray, Toétes, Montville, Maucomble, Buchy

» Eure : Boucheviliers, Ameécourt, Gisors

» Qise :Saint-Quentin-des-Prés, Saint-Germer-de-Fly, Saini-Pierre-és-Champs, Sérifontaine,
Eragny-sur-Epte, Talmontiers, Trie-Chateau, Trie-la-Ville, Chaumont-en-Vexin, Liancourt-
Saint-Pierre, Lierville, Lavilieterire, Bouconvillers®

» Val d'Oise: Chars, Brignancourt, Santeuil, Us, Ableiges, Montgeroult, Boissy-l'Alllerie,
Osny, Pontoise, Saint-Ouen-I'Auméne, Eragny

» Yvelines : Conflans-Sainte-Honorine.
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» & |a directrics régionale Normandie de SNCF Réseay

+ au directeur régional et interdépartemental de léquipement et de laménagement d'fie-de-
France

- aux directeurs régionaux de [environnement, de laménagement et du logement de
Normandie et des Hauts de France _

+ aux directeurs départementatix des territoires et de la mer de la Seine-Maritime et de FEure

» aux directeurs départementaux des territoires de I'Oise, du Val d'Oise et des Yvelinss.

La préféte de la Seine-Maritime
Py Gy [

Le préfet de {'Oise

Mieats KEN Thierry COUDERT:!

Le préfet du Val d'Cise Le préfet des Yvelines

Voies et délais de recours - Conformément aux dispositions des articles R421-1 & R421-5 du code
de justice administrative, le présent arrété peut faire l'objet d'un recours contentioux devant le
tribunal administratif de Rouen dans le délal de deux mois & compter de sa publicaltion ou de sa
notiffcation. '
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+ 4 la directrice régionale Normandie de SNCF Réseau .

- au directeur régional et interdépartemental de I'équipement et de Faménagement d'lle-de-
France : .

« aux directeurs régionaux de Penvironnement, de aménagement et du logement de
Normandie et des Hauts de France

+ aux directeurs départementaux des territoires et da la mer de la Seine-Maritime et de PEure

- aux directeurs départementaux des territoires de I'Oise, du Val d'Oise et des Yvelines,

La préféte de la Seine-Maritime Le préfet de 'Eure

o Didier MARTIN |
Le préfet du Val d'Oise Le prefet des Yvelines. ’

Voles et délais de recours - Conformément aux dispositions des articles R421-1 & R421-5 du code
de justice administrative, le présent arrété peut faire l'objet d'un recours contentieux devant fe
tribunal administratif de Rouen dans le délaf de deux mols & compter de sa publication ou de sa
nofification.
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+ & la directrice tégionale Normandie de SNCF Réseau

+ au directeur régional et interdépartemerital de Péquipement et de l'aménagement d'fle-de-
France
+ aux directeurs régionaux de- l'envirennement, de Faménagement ¢t du logement de
Normandie et des Hauits de France

+ aux difecteurs départeimentaux des territoires et de Ja mer de la Seine-Maritime et de 'Eure

+ aux directeurs départementaux desterritoires de 'Oise, du Val d’Oise et des Yvelines,

La préféte de la Seine-Matitime Le préfet de 'Eure Le préfet de ['Olse

Nifate K

A

Joan-YibrLATOURNERIE

Voles et délais de recours - Conformérient aux dispositions des arlicles R431-1 & R421-5 du cotle
de Justice: administrative, le présent arrété peut falre !objef d'un recourts contentleux devant le
tribunal administralil-de Roueni dans e délal de deux mois-a compter-de sa publication pu de sa
notification,
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- & Ia directrice régionale Normaridie de- SNGF Réseau

» au ditecteur régional et interdépartemetital dé Péquiperment et dé Paménagernent dfie-de-
Frarice

- aux directeurs régionaux de Penvironnement, de Faménagement et du logement de
Nofmandie et des Hauts de France

» aux directeurs départementaux des territdires et de la mer de |a Seine-Maritime et de I'Eure

- aux directelrs départementaux des territoires de FQise; du Val d'Ofse et des Yyelines,

La préféte de la Seine-Maritime Le préfef de 'Eure Le préfet de I'Olse
iy I il

-Nipais ks
Le préfet du Val d'Oise Le préfat des Yvelines

Serge MORVAN

Voles ef délais de recours - Conformément atix disposifions des arficles R421<1 & R421-5 du code.
de justice administrative, le présent atrélé peut faire Tobjet d'urnr recotirs comtesitleux devarit o
tribunal adminfstratif de Rouen dans le déldi de deux mois 8 compter de sa publication ou de sa
natification.
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ANNEXE N°1

Annexe & Parrété interpréfectoral du .| § NOV. 2018 portant déclaration cutilité publique du
projet de modernisation de la ligne ferroviaire Serqueux-Gisors

PRECISIONS APPORTEES PAR LE MAITRE D'OUVRAGE SUITE AUX RESERVES ET
RECOMMANDATIONS DE LA COMMISSION D’'ENQUETE

Préambule

e présent document expose les engagements pris par le maitre d'ouvrage afin de donner satisfaction
aux demandes exprimées, lors de 'enquéte publique, par le public et la commission d'enquéte.

Il releve des dispositions de Particle L. 126-1 du Code de lenvironnement précisant que « La
déciaration de projet indique, fe cas échéant, Ja nature et les molifs des principales modifications qui,
sans en aftérer I'économie générals, sont apportées au prafet au vu des résultats de l'enquéte
publique », étant rappelé que conformément a Varticle L. 122-1 du Code de l'expropriation pour cause
d'ufflité publiqite, la déclaration d'utilité publique tient ieu de déclaration de projet pour les opérations
portées par un Etablissement Public de I'Etat.

ENQUETE PUBLIQUE PREALABLE A LA DECLARATION D'UTILITE PUBLIQUE

L'enquéte publique s'est déroulée du 8 mars au 26 avril 2016,

La commission d'enquéte a rendu le 4 juillet 2016 un avis favorable assorli de 2 réserves et 5
recommandations.

Les réserves formulées par la commission d'enquéte portent sur les points suivants :

1. « Prendre en considération, dans l'étude acoustique, I'ensemble de la ligne Serqueux-Conflans-
Sainte-Honorine au titre des effets directs »

2. « Pracéder 2 la réalisation nécessalre d'aménagement de la route et de protection acoustique des
habitations de riverains, & la suite des reports de circulation sur la RD21a {route d'Harnoncourt), tant
pour les fravaux que pour les conséquences du projet »

Les 5 recommandations préconisent :

1. « Solutionner le devenir des diverses enireprises, ou associations, dont ia pérennité est affectée par
le projet (Golf de Chaumoni-en-Vexin, le Manolr des Brumes, Happy Horse Day, La Grange ou
Autovision, notamment) »

2. « Poursuivre les rencontres avec les riverains pour résoudre les probiémes fiés & la circulation des
vehicules sur 'espace de la Zone de 'Europe, et Iincidence des travaux sur les entreprises traversées
par la déviation de Ferriéres-en-Bray »

3. « Etudier la construction de voies de desserfe cohérentes pour Fensemble des entreprises st des
particuliers concernés par la construction ou Faménagement des voles pour le contournement des
PN» .

4, « Limiter, autant que possible et notamment la nuit, la vitesse des trains de fret dans les zones
urbanisées » .

5. « Procéder rapidement a la finalisation de Pensemble des études pour la sauvegarde de la faune et
ds la flore »

PRECISIONS APPORTEES SUITE A LENQUETE PUBLIQUE
' 1




La prise en compte des deux réserves émises par la commission d’enquéte se fera ainsi ;

1. Reserve n°1: « Prendre en considération, dans l'étude acoustique, Psnsemble de la ligne
Serqueux-Conflans-Sainte-Heonorine au titre des effets directs »

Les conclusions mativées de la commission d'enquéte justifient cette demande par le fait que le projet
de madernisation de [a lighe ferroviaire Serqueux-Gisars destiné & permettre la circulation d'un trafic
de fret sur cette ligne serait réalisé alors que des fravaux de maintenance de type RVB
(renouvellement voie et ballast} seront également effectués entre Gisors et Conflans-Ste-Honorine
entre 2018 et 2020.

Il convient en premier lieu de rappeler que l'objet, les fonctionnalités, les financements de ces deux
operations sont nettement distincts.

Les travaux de RVB qui seront engagés entre Gisors et Pontoise constituent des travaux de
maintenance de la ligne J qui n'ont ni pour objet ni pour effet d'en modifier les fonctionnalités. lis
n'entrainent pas de changement des caractéristiques de cette ligne ni de la nature du fraflc qu'elle
permet. Ces travaux seront financés par les fonds propres de SNCF Réseau dans le cadre d'un
programme pluriannuet de travaux de grande maintenance. La décision de les réaliser est prise par
SNCF Réssau au titre de ses missions d'entretien de linfrastructure, et ne dépend gue de I'état de
Pinfrastructure existante. Ces travaux ne sont pas conditionnés par d'autres opérations.

Pour sa pari, le projef de modernisation de la ligne ferraviaire Serquetx-Gisors a pour but de madifier
les caractéristiques de la ligne enfre Serqueux ef Gisors en apportant d'importants changaments dans
sa consistance physique : raccordement direct & la ligne Le Havre-Amiens, mise en place du systéme
de communication GSM-R, mise en place du systdme de signalisation automatique BAFR,
élactrification de Pensemble de la ligne, mises au gabarit ou suppressicn de nombreux ponts-routes et
passages a niveau.

Ses fonctionnalités évolueront de fagon significative entre Serqueux et Gisors pour permettre la
circulation d'un trafic fret d'une ampleur accrue que Pinfrastructure actuelie ne peut accueiilir. Le projet
est décidé et financé selon les régles propres aux invesfissements nouveaux reéalisés sur le réseau
ferré nationat,

Par conséquent, la modernisation de {a ligne ferroviaire Serqueux-Gisors constitue un projet
autonome et clairement distinct de 'opération de maintenance de la section de ligne Gisors-Pontoise.

Les études du projet Sergueux-Gisors n‘avaient donc pas & porter - au titre des effets diracts du projet
- sur la ligne qui se raccarde au sud de Gisors, P'étude d'impact n‘ayant pas a inclure dans son champ
des communes dont le territoire, s'il est traverse par des lignes ferroviaires devant se raccorder au
proiet, n'est pas affecté par les amenagements ou cuvrages prévus pour sa réalisation.

Pour autant ef confermément a la réglementation, les études ont bien porté sur ies effets Indirects du
projet sur les territoires de sections de ligne encadrant fa ligne ferroviaire Serqueux-Gisors et des
mesures seront effectivement mises en csuvre & cet égard, afin de ne pas créer de nouveaux points
noirs du bruit ferroviaire sur ces sections de ligne. En outre, le maltre d'ouvrags a décidé d'aller plus
loin que la réglementation en traitant aussi les points noirs bruits existants sur ces sections de ligne.

Le dossier d'enquéte publique présente donc toutes les protections acoustiques requises par la
réglementation, ainsi que les protections acoustiques nécessaires pour rescrber les points noirs bruit
existants sur les sections de ligne encadrant fa ligne ferroviaire Serqueux-Gisors. Le maitre d'ouvrage
poursuivra néanmoins la conceriation avec les élus afin d'affiner le programme des protections
piésentées dans le dessler d'enquéte publigue.

En réponse & la réserve exprimée par la commission d'enquéte, le maitre d'ouvrage s'sngage en
outre & créer un chservatoire du bruit.




Cet observatoire s'attachera en particulier a évaluer 'importance des nuisances sonores aprés la mise
en service du projet, celles-ci dépendant d’'une part de I'évolution des trafics entre Le Havre et Ia
réglon parisienne {montée en puissance progressive de litinéraire alternalif) et d'autre part de
Pévolution du matérel roulant. La nuisance soncre des trains de fret va en effet diminuer dans les
prochaines années grace & la moademisation progressive du systdme de freinage des wagons
(semelles composites) imposée au sein de ['Union Européenne (Specification Technigue
d'Interopérabilite).

La mise an csuvre de cette orientation est une priorité pour le Gouvernement frangais : « Le fraitement
de la question du bruit est un facteur essentiel de I'accepiabilité du développement du fret ferroviaire,
notamment en zone dense pour les riverains, Le projef Serqueux-Gisors en témoigne notamment en
ile de France. Une action en faveur de la compétitivité du fret ferroviaire dolt donc &fre accompagnée
du fraitement de la composante « bruit » » {exirait du dossier du plan d'action du ministere de
Tenvironnement de Pénergie et de la mer pour la relance du fret ferroviaire du 6 octobre 2016), le
gouvernement a annoncé sa déclsion d'anticiper la mise en ceuvre des directives europeennes
interdisant les wagons « bruyants» en apportant notamment une contribuiion de 20 millions d'euros
pour les entreprises ferroviaires du pays pour financer une parfle du rééquipement des wagons
existants avec des semelles de freins moins bruyantes ; soutien auquel s'azjouteront 20 millions
d'euros supplémentalres de subventions annoncées par 'Union Européenne pour fensemble des
états membres. Ces semelles de freins composites abaissent de maniére frés sensible le niveau
sonore,

Les travaux de Fobservatoire du bruit contribueront aux décisions d'engagement des investissements
de protections acoustiques suppiémentaires. En effet, au-dela des protections d'ores et déja prévues,
qui auront &té réalisées dans le cadre du projet Serqueux-Gisors, un programme de protections
camplémentaires sera mis en ceuvre dans le cadre d'un financement spécifique & hauteur d'environ
20 M€ en concertation avec les collectivités intéressees.

Ce programme complémentaire pourra ainsi &tre déployé au fur et @ mesure de la montée en
puissance du trafic, a partir d’'une mesure réelle des nuisances réalisée par ['observatoire du bruit.

2. Réserve n°2 : « Procéder 4 la réalisation nécessaire d'aménagement de la route et de protection
acoustigue des habitations de riverains, a la suite des reports de circufation sur la RD21a (route
d'Harnoncaurt), tant pour fes fravaux que pour les conséquences du profet »

il convient en premier lieu de rappeler que faménagement proposé suite 4 la suppression des
passages 4 niveau n°41 et 42 permet de limiter le trafic dans le centre de Ferrigres-en-Bray et
contribue dong & une amélioration du cadre de vie pour les habitants du centre-ville, La solution de
rétablissernent de la RDE30 suite & la suppression du PN42 retenue par le maitre d'ouvrage permet
en effet de reporter les trafics de transit {poids-lourds et transports exceptionnels notamment) hors du
centreville, tout en maintenant une desserte locale sur la route d'Harnencourt grdce & un
réfablissement au plus proche de la situation actuelle. Les autres variantes &tudiées n'offrent pas cetle
double fonctionnalité.

Des solutions seront mises en ceuvre (signalisation interdisant la circulation des peids-lourd en transit,
efc.) en concertation avec la commune pour garantir que la circulation sur la RD21A soit réservée aux
tlessertes locales.

En réponse & la réserve exprimée par la commission d'enguéte, le maitre d'ouvrage s’engage a
protéger toutes les hablitations riveraines situées entre le carrefour RD21A-RD145 et le crolsement
antre [a RD21A et fe futur barreau routier concernées par le projet, au titre des niisances acoustiques
apportées par le report de frafic, en mettant en ceuvre les travaux de protection de fagade
nécessaires,




SNCF Réseau prend également en considération les cing recommandations de la fagon
suivante :

1. Recommandation n°1 : « Solutionner le devenir des diverses entreprises, oll associations, dont la
pérannité est affectée par le projet (Golf de Chaumont-en-Vexin, le Manoir des Brumes, Happy Horse
Day, La Grahge ou Autovisfon, hotamment) »

Les études et les concertations menées sur le tersitoire du projet depuis plusieurs années (plus d'une
centaine de réunions) ont permis de présenter & Penquéte publique des solutions robustes
campalibles avec le maintien de l'ensemble des activités situées & proximité du projet. Le maitre
d'ouvrage s'est attaché, a travers la concertation volontaire menée sur lensemble de Iz ligne, a
identifier les enjeux lacaux et a respecter ou rétablir fous les usages.

Paur faire suite 4 la recommandation de fa commission d'enquéte, le mafire d’ouvrage a pris contact
avec le Golf de Chaumont-en-Vexin. Bien qu'aucuns travaux ne soient prévus dans ce secleur, et que
le projet mait donc pas d'impact fonctionnel sur le golf, des modélisations complémentaires ont éié
engagées par le maitre d'ouvrage pour évaiuer la contribution sonore de l'infrastructure au niveau du
chéieatt de Bertichéres situé & environ 500 metres de la voie ferrée, Les premiers résultats indiquent
que la contribution scnore sera trés en-degd des selils réglementaires. Le malire d'ouvrage remettra
cette éfude au directeur du Golf et aux propriétaires de terrains vaisins, afin qu'ils puissent informer et
objectiver le niveau de bruit prévisible auprés de leurs clients. Si nécessaire, {'observatoire du bruit
pourra procéder & des mesures in situ aprés la mise en circulation des traing de fret.

En ce qui concerne le Manair des Brumes, une nouvelle rencontre a eu lisu le 13 actobre 2016 aves le
proprigtaire du maneir. Ce dernier insiste pour qu'une protection de 'ambiance sonore extérleure soit
assurde par des murs anti-brult, et a proposé de contribuer & financer une partle de ces murs. Un
montage financier pourrait étre trouve hors du projet, avee d’autres financeurs, afin de compléter la
part apportée par le projet au titre des travaux d'isolation des fagades des batiments d’habitation pour
lesquels le seuil réglementaire est dépassé. Par aillsurs le Maitre d'ouvrage s'est engagé & metire en
place un alignement d'arbres de plusieurs centaines de meatres sur le terraln en bordure de la vole
ferrée, pour masquer la vision de ia ligne, sous reserve de l'accord du propriétaire du terrain et de
I'exploitant.

-

Concernant le rétablissement de la RD930 suite & la suppression du passage a niveau n°42 &
Ferrigres-en-Bray, un dialogue est engagé avec 'association Happy Horse Day (rencontré le 29 juin
2016). Le maitre d'ouvrage envisage d'optimiser le tracé pour laisser la plus grande surface possible
de paturage aux chevaux, en une seule unité parcellaire, afin d'éviter de d'imposer la traversée de la
future route, tout en prenant en compte le critére d'gloignement des habitations.

Pour ce qui concerne l'associafion La Grange, 'aménagement n'induira pas d'augmentation
significative des fiux au droit de habitation ulilisée par 'association. Le fracé de la nouvelle voirie sera
néanmoins oplimisé autant que possible pour élaigner la route et limiter les impaots fonciers.

Les propriétaires d'Autovision ant été rencontrés & nouveau le 13 octobre 2016, et ont présenté le
projet d'un nouveau batiment & proximité de 'ancien batiment Autovision. Le projet de modernisation
nimpacte pas l'activité actuelle d’Autovision. Toutefois, le projet de nouveau batiment évoqué par les
propriétaires d'Autavision n'est pas compatible avec le tracé du raccordement ferroviaire. Le maitre
d'ouvrage poursuivra les conceriations avec les propriétaires et leur architecte afin de travailler a la
mise en cohérence des deux projets.

2. Recommandation n°2 : « Poursuivre les rencontras avec fes riverains pour résotidre les prablémes
liés & la circulation des véhicules sur l'espace de fa Zone de I'Europe, ef Iincidence des fravaux sur
les entreprises lraversées par la déviation de Ferriéras-en-Bray »

De trés nombreux échanges et réunions de travail ont eu lieu de 2013 & 2015 entre le malire
d'ouvrage, les communes de Goumnay-en-Bray et Fermiéres-en-Bray et les acteurs économiques de la
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Zone Industrielle de 'Europs, présidés notamment par la sous-préfate de Dieppe. Cette concertation
approfondie a permis d'établir un diagnostic fiable et précls de (a situation actuelle de Fagglomératian
et du fonctionnement de la Zone Industrielle, par ia réahsation d'études de irafic prenant en comple
toutes les contraintes exprimées par les acteurs.

Les simuiations de frafic effectuées en 2016 ont démantré que les carefours proposés sont
compalibles avec les trafics aftendus a I'horizon maoyen et long terme.

En revanche certains usages actuels (stationnement ef manceuvres sur la chaussée) qui ont été
constates lors du diagnostic ne pourront plus perdurer & Fhorizon du projet. Le maitre d'ouvrage a
dane etudié Jes aménagements nécessaires, y compris au sein des entreprises, pour permettre le bon
fonclicnnement des entreprises et de la Zone Industrisite. La concertation menée avec chaque
enfreprise a permis d'apporter des solutions pour chaque problématique rencontige. Les
ameénagements correspondants ont &t@ intégrés au budget du projet et seront réalisés avant la
fermeture des passages a niveau et la mise en service du rétablissement de la RD930 suite 2 la
suppression du passage & niveau n°42.

En réponse 4 la recommandation de fa Cammission d'Enquéte et comme il s'y était engagé dés avant
enquéte publique, le maitre d'ouvrage va poursulvre la concertation avec les entreprises de la Zone
Industrielle et les communes, notamment pour garantir le maintien des activités pendant la phase
travaux.

En outre, le maftre d'ouvrage s'est engagé auprés des entreprises et des communes & réaliser un
bilan dans Fannée qui suivra la mise en service du projet pour valider le bon fonctionnement des
nouveaux aménagements, et apporier le cas échéant, les correclifs nécessaires,

Pour ce qui concerne plus spécifiqguerment le rétablissement de la RDB30 sur la commune de
Ferrieres-en-Bray suite & la suppression du passage & niveau n°42, une démarche de concertation
spécifique a été engagée par le maitre d'ouvrage 2 la suite de la recommandation de la Commission
d'Enquéte. Cetle démarche & pour but de recueiflir les attentes et contraintes des riverains de la
déviation afin d'alimenter les études deétailiées de Faménagement, qui sont en cours.

3. Recommandation n°3 : « Eludier la construction de voies de desserte cohérentes pour Fensemble
des enireprises ef des particuliers concernés par la construction ou l'aménagement des voies pour le
coptournement des PN »

Le projet présenté a l'enquéte publique présente le meilleur compromis pour chaque suppression de
passage & niveau, issu des concertations avec les communes et les riverains. Les solutions
proposées tiennent compte des activités économigues et des usages. En effet, les problématiques
spécifiques aux accés pour les entreprises et las particuliers concernés ont été étudides au fil des
rencantres avec les entreprises &t les particuliers concernés par les fermetures de passages a niveau.

Dans le cadre de [a finalisation des études avant le lancemsnt des travaux, les points qui le
nécessitent pourront étre affinés en concertation avec les acteurs. En tout état de cause, le dialogue
avec les €lus, les riveralns et l'information des acteurs concernés se poursuivent.

4, Recommandation n°4 : « Limiter, autant que possible ef notamment la nuit, Ia vitesse des frains de
fret dans les zones urbanisées »

La vitesse est déja Imitée & 60 km/h pour la traversés de certaines gares d'agglomération (Gisors,
Pontoise, Cenflans-Sainte-Honorine notamment) car la plupart des gares sant équipées d'aiguiliages
qui ne peuvent &lre traversés 4 une vitesse supérieure. Une réduction générale de la vitesse des trains
de fret sur un long parcours {les frains de fret ont une montée en vitesse trés lente) ferait perdre
jusqu’a 30 min sur Pitinéraire, et impacterait le temps de parcours des trains sur les lignes adjacentes.




Le surcolt de transport pour le chargeur seralt Impartant sl Patigmentation du temps de parcours en
résultant ne permetiait plus & un méme conducteur de falre I'aller/retour dans la journée Une telle
réduction de vitesse des trains de fret aurait un impact slanificalif sur I'atiractivite de [itinéraire et la
performance du sefvice de fransport,

L'hjectif du projet de confribier 2 améliorer Ia compétitivité du fret ferroviaire et favoriser le
développement &conomique des régions lle-de-France et Normandie en accompagnant le
développement des Grands Poris Maritimes riormands et de la Vallde de la Seiie ne pourralt atie
attelnt.

En outre, une réduction générale & 60 km/h sur un long parcours pourralt avoir un Impact sur la
clroutation voyageurs trés dense en région parisienne, et limiterait la capaclté globale de fa ligne. Un
train de fret qui quitterait le. port du Havre de nuit et arriverait en région parisierine le thatio, serait
susceptible de cehabiter sur fe miéme parcours avec un train de voyageurs roufant beaticoup plus
vite ; il obérerait alnsi Ie temps de parcours et la régularité du train voyagetrs.

H @pparalt dés lors préférable, pour préserver V'avenir de Pensémble des circulations ferrovialres,
vayageurs et fret, de maintenir des vitesses commerclales hormogénes.

5. Recomimandation n°5 ;. « Procéder rapidement & la finalisalion de F'ensemble des études pour la
sauvegarde de fa faune et de la flore ¥

Le projet 2 4té congy dans le respect de la démarche « Eviter, Réduirs, Goriipenser », Les sensibilités
envirannementales ont alnst &té prises-en compte dés ls démairage des &tudes, grice aux nombrewx
inventaires écologiques réalisés par le maitre d'cuvrage,

L'avis de I'Autorité Environnementale du GGEDD souligne alris] la bonne qualité de J'état initial et note
que «la réutilisation .d'un ancien tracé peimet dé manlére générale d'éviter la consormimation
d'espaces naturels ».

Les études relatives 2 la faune ef fa flore se poursuivent notamment pour les études de projet
préparatoires aux travaux, pour fa définition précise des mesures da raduction ot de compensatian én
faveur de |2 biediversité et pour fobtention des autorisations administratives relatives 2 ['atteinte aux
espbees protégées. Elles s'achéveront début 2017,

Vu pour étre annexs atamdté du 3 8 NOV. 2016
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ynentation du temps. de parcours en
lledretour dans la journee Une telle
ti sur Yattractivité de Pitinéraire et |a

Le surcadt de transport pour le chargeur serait tmporta‘
resultant ne permettalt plus & un méme canducteur de
réduction de vitessa des trains de fret aurait un impact ign
performance du service de fransport. T

L'abjectif du prdjet de contribter & améligrer ja compéntlwté du fret ferrowalre el favoriser e
développement économique des réglons lle-de-France et Normandie en’ accompagnant le
développement des Grands Poris Maritimes normands st de la Vallée de ia Seine ne pourrait &tre
atteint. :

En oufre; une réduction générale & 60 km/h sur un long ‘parcours pourralt aveir un impact sur ia
circuiatron voyageurs trés. dense en région paristenne, et fimiterait fa capacité glabale de la ligne. Un
traln de fret qui quitterait le port du Havre de nuit et arriveralt en région parigienne le matin, serait
susceptible de cohabiter sur le méme parcours avec un tralh de voyageurs roulant beausoup plus
vite ; il abérerait ainst le temps de pafcours et la régularité du train voyageurs.

Il apparait dés fors préférable, pour préserver Pavenir de fensemble des circulations ferroviaires,
voyageurs etfrel, de maintgnir des vitesses commerciales hcmogénes

5. Recommandalion n°5: ¢ Procéder rapidement & Ia finalisation de Fensemble des éludes pour la
sauvegarde de Ia faune ef de Ia flore »

Le projet a été& congu dans le respect de ja démarche « Eviter, Réduire, Gompenser ». Les sensibilités
environnementales ont ainsi té prises en compte dés le démarrage des études, grace aux nombreux
inventaires écologigues réslisés par le maitre d'ouvrage.

L'avis de FAutorité Ehvironnementale dit CGEDD souligne ainsi Iz bonne qualité de Pétat initial et note
que «la reutllisation d'un anclen tracé permet de mariére générale d'éviter la consommation

d'espaces naturels ».

Les études relatives & la faune et la flore se poursuivent notamment pour les études de projet
préparatoires aux travaux, pour la défnition précise des mesures de réduction et de compensaion en
faveur de la bladiversité et pour fobtention des autorisations administratives relatives 4 latteinte aux

espécas protégées. Elles s'achéveront.début 2017,
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Le surcalt de transport pour Je chaigeut seraft important s Paugrientation du temps. de- paréoirs en
résultant ne permettdit plus 4 th méme condiicteur de faire Tallerlretour dans la jounés Une telle
réduction de-vitesse des trains de fret.auralt un impact significatif sur Patfractivite de Jitinéraire et o
performance du service de fransport.

Lobjectlt du projet de- canfribuer 4 améliorer la compétitivite du. fret ferroviaire et favoriser le
développément économique “des régions lle-de-France &t Noymandle en accompagnant e
developpement des Grands Ports Maritimes normands et de 1a Vallée de la: Seine ne pouirait stre

Eh oulre, une réduction générale & BO kmih sur un long parceurs pourralt avoir un Impact sur la
eifeulation voyagetrs: frés dense en région parlslenne, et limiteralt a capacite globale de la ligne. Un
train de fret qui quitteralt le port du Havre de huilt et arfiverait eh région parisienne Is ristin, serait
sustceptible de cohiabiter sur Y méime parcodrs aveq uh trein de yayageurs toulght ‘b&autoup plus
vite'; Il obgrerait ainsi le termps e patcolrs 8tla régularits du trald Voyageurs.

Il apparait d&s lors préférable, pour préserver l'avenit de Penserible des circulations ferfoviaires,
Voyagelrs et Tret, de-malntenir des vitessas cummércialés homoganes,

5 Recommandation n°6 | « Procéder rapidement & la findlisation de fensemble des élides pour fa
sguvegarde de la faune et deta flore »

le projet a éte corigu dani e respéct de.lz démarche « Eviter, Réduire, Comperisers. Les sensiilités
ehvironnemeéntales ofif ainsi B4¢ prises en corripte dés le démaitage des éfides, graceaux nombreux
invetitairés ecolagiqlies réalises par le maitre d'ouvrags:

1'avis de FAutorité Environrementale dy"CGEDD sotlligne airisi la bonne qualite de Fétat inifial st note
que « & rédtilisation &uUn ancien tracé peimet de maniers générale d'éviter 14 consommation
d'espaces Hiatuels .

Les dtudes relatives & la faune et la flore se poursuivent notamment paur les sludes de profet
préparatdires aux travayx; pour ta definition précise des mestires de réduction et de compensation en
faveur de la blodiversite. et pour-Pabténtioh des autofisations administratives relatives 2 Patteinte atx
pspces protégees. Blles 8'achéverant débit2017.

VU polir &tre arnexe & largtédu § g NOY. 201
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Le surcolit de transpart pour le chargeur serait important sl Yaugmentation du temps de parcours en
résultait ne permettalt plus 4 un méme conducteur de faire Ialler/retour dans la journée Une felle
réduction de vitesse des trains de fret aurait un impact slgnificatif sur Pattractivité de Fitinéraire et la
performance du servive de fransport.

L'obfectif du projet de contribuer & améfiorer la campétitivits du fret ferroviaire el favoriser le
développement économique des régions lle-de-France et Normandle en accompagriant le
développement des Grangs Porls Maritimes normands et de 1a Vallée de la Selne ne pourrait &lfe
atteint.

En outre, une réduction générale & 60 knvh sur un long parcours poisrait avoir un impact sut la
cireulation veyageurs trés: dense en 1égion parlsienne, et limiterait la capacité globale de la figne. Un
traln de _fret qui quitteralt le port du Havre de nuit &t ariiverait en région parisienng e matin, sefait
susceptible de cohabiter sur le méme parcours avec un train de voyageurs roulant beaucoup plus
vite ; il abéreralt ainsi ls temps de parcours et [a régularité du traln voyageurs,

Il apparait dés lors préférable; polr préserver Favenir de Pensemble des circulations farroviaires,
voyagetrs et fret, de maintenir des vitesses commerclales homagénes.

5. Recomman_d_'atioh 1°6 ¢ « Procéder rapidement & Ia finalisation de J'ensemble des études pour Ia
sauvegarde de Ia fatine et de la flore »

Le projet a &te congu dans le respect de 1a démarche « Eviter, Réduire, Corfipenser ». Las sensibilligs
environhementales ont ainsi & prises en comptle dés le démarrage des études, grace aux nombreux
Inventaires écalogiques réalisés pat e maitre d'ouvrage.

L'avis de I'Autciité Environnementate du GGEDD souligne alnsi la bonhe qualits de Pétat initial et fote
que «la réutlisation d’un anclen tracé petngt de faniére générale d'éviter 12 consommation
d'espaces naturels ». -

Les études relatives & la faune et la flore se poursuivent notamment paur les études de projet
préparatoires aux lravaux, pour la définition précise des mesures de réduction et de compensation en

faveur de la biodiversité et pour l'ebtention des autorisations administratives relatives 2 P'aftsinte sux
85hioes protégées. Elles s'achavéront déhut 2017.
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ANNEXE N°2

Annexe a l'arréte interpréfectoral du 1 3 NDV, 2016 portant déclaration d'utilité publique
du projef de modernisation de Ia ligne ferroviaire Serqueux-Gisors

EXPOSE DES MOTIFS ET CONSIDERATIONS JUSTIFIANT LE CARACTERE D'UTILITE
PUBLIQUE DE L’OPERATION

Préambule

Le présent document expose les motifs et considérations justifiant le caractére d'utilité publique du
projet de modernisation de la ligne ferroviaire Serqueux-Gisors.

Il reléve des dispositions :

- De Tarticle L.122-1 4*™ alinéa du code de Pexpropriation pour cause d'utilité publique précisant que
« Facte déclarant d’utilité publique fopération est accompagné d'un document qui expose les motifs et
considerations justifiant son utllité publigue »,

S'agissant d’une opération portée par un Etablissement Public de PEtat, cet article prévoit également
que la déclaration d'utilité publique tient lieu de déclaration de projet.

- De farticle L.122-1 du code de Tenvironnement, rappelé dans larticle L.122-2 du code de
'expropriation, qui précise que « Sans préjudice de Tapplication des dispositions de Particle . 122-1
du code de I'expropriation pour cause d'utilité publique et de I'article L. 126-1 du présent code relatives
a la motivation des déclarations d'utitité publique et des déclarations de projet, lorsqu’une décision
d'octroi ou de refus de l'autorisation, de I'approbation ou de Fexécution du projet soumis a Fétude
d'impact a &té prise, 'autorité compétente en informe le public,
A défaut de mesures de publicité plus précises prévues par les législations et réglementations
appiicables au projet, et sous réserve du secret de la défense naticnale, fautorité compétente rend
publiques la décision ainsi que les informations suivanies, si celles-ci ne sont pas déja incluses dans
la décision :

- lateneur et les motifs de la décision ;

- les conditions dont la décision est eventuellement assortie :

- les mesures deslinées a éviler, réduire et, lorsque c'est possible, compenser les effels

negalifs notables du projet sur 'environnement ou la santé humaine ;
- les informations cancernant le processus de participation du public ;
- les lieux oli psut &tre consuliée I'étude dimpact.

L'exposé ci-apres reprend les éléments essantiels figurant au dossier soumis a enquéte, auquel if ne
saurait en aucun cas se substituer.

En tant que besoin, il conviendra de se reporter systématiquement & ce dossier afin de qualifier plus
complétement le caractére d'utilité publique du projet.

Il peut &tre pris connaissance de ce dossier & la Préfecture de Seine-Maritime — 7 place de la
Madeleine — 76036 Rouen cedex,




PRESENTATION DU PROJET

Le projet de modernisation porte sur [tinéraire ferroviaire reliant Serquaux & Gisors, il se développe
sur environ 50 km en limite Est de la région Normandie, avec quelques sections en région Hauts-de-
France.

Cette ligne & double voie se connecte au réseau de desserte ferroviaire francilien a Gisors (vers la

gare Paris-Saint-Lazare) et permet de rejoindre les fignes Rousn-Amiens-Lille puis Montérolier/Buchy-
Motteville-Le Havre a partir de Sarqusux.

Les aménagements proposés s'articulent autour de quatre priorités :
- La réalisation d’un raccordement ferroviaire au sud de Serqueux

Pour éviter aux trains de devoir faire demi-tour en gare de Serqueux et de perdre ainsi beaucoup
de temps, il est proposé d'assurer une Haison directe entre les lignes Serqueux-Gisors et Rouen -
Amiens en réalisant un raccordement direct.

- Lélectrification de la ligne

Pour augmenter la performance et la polyvalence de Iz ligne, il est proposé son électrification
compléte. Différents types de trains pourront alors circuler, moins gourmands en énergie et &
meindre émissions de gaz a effet de serre. Ces travaux nécessiteront la modification d’ouvrages
d'art et Pinstallation de poteaux caténaires. '

- Lamise en place d’'un nouveau systéme de signalisation

Actuellement, # faut attendre qu'un train ait atteint l'extrémité de la ligne pour qu'un autre pulsse
s’engager a sa suite en toute sécurité. Pour augmenter la capacité, un systéme automatique est
proposé. Plusleurs trains paurront circuler simultanément entfre Serqueux el Gisors.

- La mise en place d’un nouveau systéme de télécommunication entre le sol et les trains

Pour permetire une meilleure communication entre les trains et le sol et renforcer ia sécurité, le
systéme GSM-R (initiales de Global System for Mobile communication — Raillway) est envisagé. {I
s'agit d'une technologie proche de celle des téléphones portables, souple et bien adaptée aux
problémes opérationnels que les frains pauvent rencontrer.

Parallélement, le projet de madernisation inclut :

~ La suppression de neuf passages & niveau et leur remplacement par des itinéraires de
substitution avec ou sans aménagement d'ouvrage securisé de franchissement (passage
supérieur ou passage inférieur) ;

- L'amélioration de Paccessibilité de la gare de Gisors aux persotnes & mobliité réduite (PMR} ;

- La préservation de lenvironnement natursl et du cadre de vie, avec notamment finstallation de
protections acoustiques conformément & la réglementation, et des fravaux dhydraulique
permeitant d'assurer Passalnissement longitudinal et la fransparence des plates-formes
nouvellemant créées (ferroviaires ou routiéres) et la protection des captages d'alimentation en
eau potable dans les périmétres de forte sensibiiité.

Tous les aménagements seront compatibles avec les normes et réglementations relatives aux PMR.

Pour tenir compte des effets indirects du projet sur les lignes ferroviaires encadrantes (Motteville-
Serqueux, vers I'Ouest, et Gisors-Conflans, vers Tlie de France), des protections acoustiques
complémentaires ont été prévues sur ces territoires.

Enfin, afin de respecter les obligations du maitre d'ouvrage en termes de proiection de
environnement, la réalisation du projet s'accompagnera de toutes les mesures d'évitement, réduction
et compensation détaillées dans 'annexe 3.
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Obiectifs du projet

Le projet de modernisation de la ligne ferrovigire Serqueux-Gisors s'inscrit dans une démarche
globale d’'amélioration de la compétitivité du fret ferroviaire ef de réduction des impacts
environnementaux du fransport de marchandises.

Le projet a pour finaliteé de favoriser le développement économique des régions lle-de-France et
Normandie en accompagnant (e développement des Grands Ports Maritimes normands et de la Vallée
de la Seine a travers ['augmentation des transports massifiés de marchandises.

Le projet de modernisation repose sur un deuble objectif ;

- Développer un itinéraire fret performant pour renforcer la desserte ferroviaire du port du Havre
et du poit de Rouen afin daméliorer la compétitivité des porls normands, de limiter les
huisances liées a la circulation des poids-lourds, et de réduire les émissions de gaz 4 effet de
seme ;

- Offrir une capacité supplémentaire sur flitinéraire historique au bénéfice du port de Rouen, du
fait du report de la majorité des trains desservant e port du Havre sur fe nouvel itinéralre
empruntant la ligne ferroviaire Serqueux-Gisors,

Pour répondre & la demande future de transpori dans des conditions satisfaisantes de fiabilité, de
régularité et de confort, le projet de modernisation de la ligne ferroviaire Serqueux-Gisors vise & offrir
un itinéraire alternatif a litinéraire Vallée de la Seine Paris ~ Rouen — Le Havre pour le transport de
marchandises.

i offre une solution modale alternative & 1a route, trop dominante sur cet axe {84%) pour le transport
des conteneurs, Cetfe faible part de marché, trés en dega de celle constatée dans les grands ports du
nord de 'Europe, fragilise la compélitivité des ports hormands.

Ainsi, outre laccroissement global des capacités ferroviaires de l'axe de la Vallée de la Seine
aujourd’hui trés contraint, le projet offre une meilleure attractivitd des ports normands grace 4 une
desserte ferroviaire améliorée pour les prée- et post- acheminements et un accompagnement du
développement du transport domestique de marchandises.

Les principaux objectifs fonctionnels visés par le projet sont de :

- Renforcer la compétitivité du Grand Port Maritime du Havre face aux ports du nord de
'Europe en améliorant Faccés & I'le-de-France et & son hinterland éloigné grace au mode
ferroviaire ;

- Réduire les franspaorts routiers pour le bénéfice de la collectivité (qualité de I'air, préservation
des ressources, securité, décongestion du trafic) et alnsi contribuer a latteinte des objectifs
nationaux de réduction des émissions de gaz a effet de serre

- Développer des filiéres d'excellence régionale (ports, transports, logistique...} ;

- Mettre en place un hawt niveau de service ferritorial, en matiére de logistique, d’'aménagement
et d'attractivité territoriale ;

- Amgliorer les liaisons et faccessibilité des territoires traversés (Pays de Bray, agglomération
de Gisars).

Le projet de madernisation de la ligne ferroviaire Serqueux — Gisars va permettre .

- La création d'un itinéraire alternatif de performance éguivalente a [itinéraire historique
passant par Rouen et Mantes-la-Jolie ;

- Une augmentation de la capacité de axe Le Havre — Paris, saturé par le programme de
travaux jourds de maintenance et le développement de la desserte voyageurs |

- Une meilleure s&curité et fiabilité des circulations fret et voyageurs ;

- Une meilleure opportunité de desserte des territoires {raversés (Pays de Bray, agglomération
de Gisors).




LA MISE EN (EUVRE DU PROJET

1.1

CONCERTATION PUBLIQUE MENEE EN APPLICATION DE L’ARTICLE L.300-2 by CODE DE

L'URBANISME ET CONCERTATION VOLONTAIRE

L'élaboration du projet de madernisation de la ligne ferroviaire Serqueux-Gisors a fait 'objet d'une
démarche alternant :

Des phases d'études menées depuis 2010 visant :
o A définir un diagnostic de la situation,

o Arsflechir & des propositions de solutions pour remédier au constat effectué lors du
diagnostic, sur un plan a la fois technigue et environnemental,

o A proposer des solutions concrétes d'améliorations des conditions de circulation et de
séeurité des usagers.

Des phases de concertation visant ;
o A recueillir les observations et propositions des élus et du public sur le diagnostic
&tahli et les solutions mises 2 '&tude,

o A proposer aux &élus et au public, en fonction des observations recueillies lors de la
cohcertation, une solution d'aménagement,

o A affiner et préciser la conception du projet en concertation avec les acteuts, afin
d'obtenir sa meilleure intégration dans le territoira.

Les procédures de participation du public ont démarré en 2012 et ont permis de recueillir les
vhservations du public sur I'élaboration du projet de madernisation de la ligne.

En 2012-2013, trois axes de dialogue peuvent &tre identifiés :

Avec les services de [Etat, afin de bien prendre en compte les préoccupations
environnemeantales (concettation inter-administrative régie par la circulaire Raffarin du 5
octobre 2004).

Avec les communes, les acteurs locaux et les habitants concernés par les aménagements
routiers induits par le projet (concertation réglementaire au titre de Particle L.300-2 du Code de
['Urbanisme).

Avec toutes les collectivités et associations locales concernées par le projet en général, y
compris celles situées en amont et en aval de Ia section de la figne 4 modermiser (concertation
volontaire).

A lissue de la concertation réglementaire, un bilan a été réalisé par SNCF Réseau. Il est disponible
dans le dossier présenté & l'enquéte publique.

La concertation a fait émerger des souhalts, des questions et des inquidtudes dont SNCF Réseau a
décide de tenir compte par les moyens suivants :

Information et concertation renforcées sur les secteurs Motteville — Serqueux et Gisors —
Conflans-Ste-Honorine partant spécifiguement sur les thématigues acoustiques ;

Poursuite des études sur les différentes solutions de rétablissement routier dans les
communes de Serqueux, Forges-les-Eaux, Gournay-en-Bray et Fetriéres-en-Bray ;

Poursuite du dialogue avec les élus du territoire et les assaciations sur {orientation des études
et information sur leur déroulement jusqu'a ce que des solutions satisfaisantes solent trouvées
pour les retablissements de voirle ; ,

Communication réguliere et transparente sur 'avancée des études et du projet, soit sur e site
web du projet, soit via la presse locale, soit par le biais des élus et associations de riverains,
soit directement aupres des particuliers dant les propriétés powrraient &tre impactées ;
Réponse aux demandes d'informations specifiques des acteurs locaux et de la population.

Celte démarche de concertation volontaire a donné lieu & de nombreuses réunions étalées sur
plusieurs années. Le détall des réunions menées et le bilan de la cancertation volontaire réalisée
avant 'enquéte publique sont disponibles dans le dossler présenté a Penquéte publigue.
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La préparation de 'enquéte publigue (avec notamment la consultation inter-administrative menée au
seln des services de 'Etat au printemps 2014) a fait également 'objet de nombreuses réunions avec
les différants services de I'Etat.

Dans la perspective de 'Enquéte Publique, les échanges se sont poursuivis avec I'ensemble des
acteurs. Celux-¢l se poursuivent actuellement et se poursuivront durant toute la durée de réalisation du
projet.

1.2 RAPPEL DE LA PROCEDURE PREALABLE A LA DECLARATION D'UTILITE PUBLIQUE

1.21  Avis de Pautorité environnementale

la formation « Autorité  Environnementale » du Conseil Général de TEnvironnement et du
Développement Durable, saisie le 16 février 2015 en sa qualité d'autorité compétente en matiére
d’envirotinement a rendu un avis consultatif sur I'éfude d'impact, délibéré le 6 mai 2015.

Elle a constaté gque Pétude d'impact éfait dans Pensembie de bonne qualité, et émis des
recommandations sur certaing sujets visant principatement a plus de clanté et de pédagogie pour Ia
mellleure compréhension du public,

Dans un mémeoire versé au dossier d’enquéte {piéce J}, le maitre d'ouvrage, SNCF Réseau, a précisé
les suites qu'll donnait & ces recommandations, qui ne remettaient pas en cause l'appréciation
générale des impacts du projel.

1.2.2 Avis du Commissarlat Général a PInvestissement

Conformément au décret n® 2013-1211 du 23 décembre 2013 relalif 4 la procédure d'évaluation des
investissements publics, I'évaluation économigue et sociale du projet a fait l'objet d'une contre-
expertise et d’'un avis du Commissariat Geénéral & llnvestissement en date du 9 juin 2015.le
Commissariat Général & Pnvestissement a donné un avis favorable au projet, et ajoute que :
« Calculée suivant les méthodologies dites « de Robien » ou « Quinet », la rentabilité du projet
apparait positive. Cependant, les incertitudes pesant sur certaines hypothéses peuvent conduire & un
bilan médiocre. Celui-ci est en effet particuliérement sensible aux hypothéses faites sur la fagon de
gérer la saturation prochaine de la liaison ferroviaire passant par la valiée de la Seine. En déplt des
incertitudes du dossier, et méme du risque non négligeable que [a rentabilité du projet soit nulle, voire
négative, [I'équipe de contre-expertise considére que le projet doit étre réalise e plus rapidement
possible. Sans lui, en effet, c'est peut-&tre le développement du port du Havre gui serait compromis,
ou encore le trafic accru des poids-lourds sur le réseau routier actuel qui deviendrait de moins en
meins soutenable. La justification du projet découle autant de l'ampleur de la contrainte de capacité
sur la ligne Paris-Le Havre via Mantes et Rousn que du besoin de satisfaire une demande croissante.
Elle repose également sur [a nécessité de maintenir, voire d’améliorer, la compétitivité du port du
Havre par rapport & ses concurrents, en particulier les ports du Nord de I'Europe. La mission ne
conclut donc pas qu'il fallle renoncer & ce projet. Elle estime que le maintien de la compétitivité du port
du Havre constitue un enjeu majeur, certes difficile & quantifier, mais auquel le projet contribuerait
notablement ».

Il emet par ailleurs une recommandation . « Mettre tout en ceuvre pour permetire la réalisation des
fravaux et la mise en service de ia ligne le plus rapidement possible, dés la déclaration d'utilité
publique [...]. Une mise en service rapide permettra de réduire le risque de quasi-disparition du trafic
ferroviaire de marchandises combinées entre Le Havre et la région parisienne [...] ».




1.2.3 Enquéte publique préalable & la Déclaration d’Utiiité Publique

L'enquéte publique s’est déroulée du 8 mars au 26 avril 2016,

La commission d'enquéte a rendu le 4 julllet 2096 un avis favorable assorti de 2 réserves et 5
recommandatians.

Les réserves formulées par fa commission d'enquéte portent sur les points suivants ;

1. « Prendre en considération, dans l'étude acoustique, Pensemble de la ligne Serqueux-Conflans-
Sainte-Honorine au titre des effets directs »

2. « Procéder & la réalisation nécessaire d'aménagement de la route el de protection acoustique des
habitations de riverains, a la suite des reports de circulation sur la RD21a {route d’'Harnoncourt), tant
pour les travaux que pour les conséquences du projet »

Les 5 recommandations préconisent :

1. « Solutionner le devenir des diverses entreprises, ou associations, dont la pérennité est affectée par
le projet (Golf de Chaumont-en-Vexin, le Manoir des Brumes, Happy Horse Day, La Grange ou
Autovision, nolamment) »

2. « Poursuivre les rencontres avec les riverains pour résoudre les problémes liés a la circulation des
véhicules sur I'espace de la Zons de FEurope, et lincidence des travaux sur les enfreprises traversées
par la déviation de Ferriéres-en-Bray »

3. « Etudier fa construction de voies de desserte cohérentes pour I'ensemble des entreprises et des
particuliers concernés par la construction ou I'aménagement des voles pour le contournement des
PN »

4. « Limiter, autant que possible et notamment la nuit, la vitesse des trains de fret dans les zones
urbanisées »

E. « Proceder rapidement & 1a finalisation de f'ensembie des études pour la sauvegarde de la faune et
de ia flore »

Les engagements pris par le maftre d'ouvrage afin de donner satisfaction aux demandes exprimées,
lors de fenquéte publique, par le public et la commission d'enquéte sont présentés dans 'annexe n°1.

MOTIFS ET CONSIDERATIONS JUSTIFIANT LE CARACTERE D'UTILITE PUBLIGQUE DU
PROJET

1.3 OBJECTIFS NATIONAUX ET DECISIONS EN FAVEUR DU PROJET

1.31 Des engagements nationaux en matiére de fret ferroviaire

Dans le cadre des objectifs fixés par I'Etat en matiére de transport de marchandise, I'optimisation des
ifinéraires frets doit étre recherchée afin de faciliter le report modal de fa route vers le rait notamment,
Ces objectifs nationaux en matiére de transport de marchandise visent notamment :

«  Une réduction des émissions de gaz & effet de sarre de 20% d'ici 2020 par rapport au niveau
de 1990,

- La priorité au développernent des transports massifiés ferroviaires et fluviaux,

- Le doublement de ka part modale du fret non routier a destination et a partir des ports
maritimes, _

- La priorité au renforcement du réseau ferroviaire existant.
Ainsl, 'engagement national pour le fret ferroviaire arrété le 16 septembre 2009 comprend 8 axes pour

atteindre los objectifs du Grenelle de 'Environnement en matiére de mobilité durable. L'axe 5 relatif &
la création d'un réseau orienté fret affirme le role stratégique de la ligne ferroviaire Serqueux-Gisors.




Dans le domaine du transport de marchandises, le Grenelle de lenvironnement fixe comme
orientation une augmentation de la part modale du fret non routier et non aérien de 14% a 25% d'ici
2022. De plus, il prévoit le développement du transport ferrovigire de marchandises par la
régénération du réseau existant en priorité. 1! est notamment précisé que « Le réseau ferroviaire
nationat doit étre modernisé pour permetire un systéme de fret de qualité ».

Le projet de modernisation est cohérent avec les orientations générales prises lors du Grenelle de
Penvironnement.

La Commission « Mabilité 21 », chargée d'examiner la hiérarchisation au niveau national des
investissements sur les grands projets d'infrastructures, a confirmé dans son rapport de juin 2013 la
priorité de réalisation du projet de modernisation de la ligne ferroviaire Serqueux-Gisors.

Sur la base de ce rapport, le Gouvernement a retenu les ptiorités d'investissement regroupees dans le
Programme d'lnvestissements d’Avenir — 26™ volet (PIA 2) présenté en juillet 2013. Le projet de
modernisation de la ligne ferroviaire Sergueux-Gisors est concerné par ce programme
d'investissaments, au tifre de la continvité du fret ferroviaire souhaitée par le Gouvernement pour
mieux relier les plateformeas portuaires de dimension européenne aux bassins économigques.

Enfin, le Gouvernement a présenté le 6 octobre 2016 un nouveau « Plan d'action pour la relance du
fret ferroviaire » dans lequel it rappelle le réle central du fret ferroviaire dans le développement
gconomique et 'aménagement des territoires, ainsi que dans la mise en uvre de la transition
énergetique,

1.3.2 Rappel des principales décisions en faveur du projet de modernisation

Le projet de modernisation de cette ligne ferroviaire §'inscrit dans un certain nombre de décisions :

» Schéma National des Infrastructures de Transport
La modernisation de la ligne ferroviaire Serqueux-Gisors figure au projet de schéma national des
infrastructures de transport en date d'octobre 2011 comme « projet pour le développement du fret
ferroviaire proposé a l'inscription ».

e Loirelative au Grand Paris
La loi n° 2010-587 du 3 juin 2010 relative au Grand Paris précise en son article 2-1ll que « la mise en
place d'un réseau & haut niveau de performance prioritairement affecté au fret ferroviaire entre les
Grands Ports Maritimes du Havre et de Rouen, qui constituent la fagade maritime du Grand Parls, et
le port de Paris est Un objectif d'intérét nationai. »

» Conlrat de projets Etat-Région 2007-2013
Le contrat de projets Etat-Région 2007-2013 lors de sa révision de décembre 2011 précise que « la
realisation d'un iinéralre fret via Serqueux-Gisors alternatif 2 la ligne historigue Le Havre-Rouen-Paris
est capitale ». Il prévoit ainsi la remise en état de la ligne pour une réouverture du trafic et I'étude de
sa modernisation, Dans ce cadre, la convention pour le financement des études d'avant-projet de
modernisaticn de la ligne ferroviaire Sergueux-Gisors a été signée le 6 décembre 2010 entre I'Etat, [a
Région Haute-Nommandie et Réseau Ferré de France.

s Contrat de plan interrégional vallée de la Seine 2015-2020

Le contrat de plan interrégional « vallée de la Seine » signé le 25 juin 2015 contient une fiche
action 2.4 marquant 'engagement de PEtat et des régions en faveur du projet.

« Arrdtés de prise en considération
Plusieurs arrétés de prise en considération ont &té pris concernant le projet :

- L'arrété pris par le préfet de Seine-Maritime le 1er février 2013 portant prise en considération
du projet de modernisation de la ligne ferroviaire Sergueux - Gisors sur le territoire des
communes de Forges-les-Eaux et de Serqueux et y instaurant un périmétre d'études ;

- Larrété pris par le préfet de Seine-Maritime le 8 avril 2014 portant prise en considération du
projet de modernisation de la ligne ferroviaire Serqueux - Gisors sur le territoire des
communes de Gournay-en-Bray et de Ferriéres-en-Bray ety instaurant un périmetre d'éfudes.
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- L'arrétd pris par le préfet de Seine-Maritime e 18 février 2015 poriant prise en considération
du projet de modernisation de la ligne Serqueux - Gisors sur le tefritoire des communes de
Gournay-en-Bray et de Femmiéres-en-Bray et y instaurant un périmétre d'études.

- L'arrdté pris par le préfet de I'Oise le 1er avril 2015 porte prise en considération du projet de
modernisation de la ligne Serqueux - Gisors sur le territoire de la commune de Saint-Cluentin-
des-Prés et y instaurant un périmatre d'études.

s Subventfion accerdée par I'Union Européenne

Le projet bénéficie d'une subvention & hauteur de 71 M€ dans le cadre du Meécanisme pour
l'interconnexion en Europs (MIE}. Celle-ci vise & conforter les infrastructures ferroviaires desservant e
corridor de transport européen reltant Le Havre au bassin rhénan

14 LES CARACTERES D'UTILITE PUBLIQUE

Au vu de 'ensemble des éléments résultant de 'étude d'impact, de l'avis de 'autorité compétente en
matiere d’'environnement, de l'avis du Commissariat Génerai a Flnvestissement, de la consultation du
public, de l'instruction du dossier, le projet revét un caractére d'intérét général,

Ce caractére d'ufilité publique impose que le projet sait mis en ceuvre dans le respect des mesures
d'évitement, de réduction et de compensation de ses effets sur Fenvironnement et de mise en place
du dispositif de suivi de ces mesures, telles que prévuss par le dossler d'étude d'impact, a savair en
particulier

- Dans la phase travaux : réduction des emprises chantier, réduction des incidences sur les territoires
(notamment maintien des dessertes locales), planifications des travaux respectueuses des riverains et
des exigences écologiques, mise en place de dispositifs anti-poliution, information des riverains sur le
déroulement des travaux.

- Dans la phase exploitation: réalisation des protections acoustiques, restaurations de zones
humides, reconnexion des corridors écologiques interceptés par le projet, traitement paysager adapté
au contexte local, collecte et traitement des eaux de ruissellement avant rejet vers le milieu naturel.

- Suivi des mesures : des diagnostics préalables et des cantroles seront mis en place afin de prendre
en congidération les mesures prévues dans |'étude d'impact.

CONSIDERANT :

- Que ce projet s'inscrit dans une démarche globale d'amélioration de la compétitivite du fret
terroviaire et de réduction des impacts environnementaux du transport de marchandises,

- Les conclusions du rapport sur FAttractivité des ports maritimes de 'axe Seine de juillet 2016,
commandé par le gouvernement et établi par Madame FOURNEYRON et Monsieur REVET,
qul recommande « d'engager dans les meilleurs délais les travaux de la liaison ferroviaire
Serqueux-Gisars comple tenu de I'avis favorable de la commission d'enquéte »,

-  Que ce projet a pour finalité l'augmentation des capacités du réseau ferroviaire et le
confortement d'un itinéraire fret alternatif de fiaison entre Le Havre et Iie-de-France, lHaison
aujourd'hui réalisée principalement par la vallée de Seine via Rouen et Mantes-la-Jolle. Cet
ftinéraire passant par Serqueux et Gisors permet 'augmentation des capacités d’'un réseau
ferroviaire qul arrive aujourd’hui & saturation. ll constitue un itinéraire fret alternatif permettant
de renforcer l'offre ferroviaire entre les ports normands et la région parisienne,
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Que ce projet s'inscrit pleinement dans les engagemerils nationaux et européen en matidre de
frat ferroviaire. Par ailleurs, de nombreuses décisions entérinées dans différents documents
de cadrage ou d'arientation des palitiques publiques ont été prises progressivement en faveur
de ce projet de mudernisation du réseau ferroviaire,

Le déroulement de la concertation préalable et de I'enquéte publique qui ont permis une
Information et une participation du public, 'avis favorable de la commission d'enguéte, le bilan
avantages/inconvénients posilf,

Que les alteintes a la propriété privee, les inconvénients d'ordre soclal et environnemental

que ce projet peut compdrier, ne sont pas excessifs ou sont compensés eu égard & lintérét
qu'if présente pour la population,

Que le mattre d'ouvrage confirme Pintérét du projet pour la conduite du service ferroviaire,

En conséquence, en application des articles L.122-1 et L122-2 du code de Pexpropriation pour
cause d'utilité publique, L.12241, et R122-14 du code de I'envirannement, Yensemble de ces
motifs ef considérations fonde Putilité publigiie du projet de modernisation de la figne
ferroviaire Serqueux-Gisors.

Vu pour &tre annexé a l'arrété du ] 8 NDV 2018

La préféte de la Seine-Marltime le 'Eure Le prafet de ['Oise
Meols KLEIN Thierry COUDERT
Le préfet du Val d'Qise Le préfat des Yvelines




- Que ce projet &'inscrit pleinement dans les engagements nationaux et européen en matiére de
fret ferroviaire, Par allleurs, de nombreuses décislons entérindes dans différents documents
de cadrage ou d'orientation des politiques publiques ont été prises progressivement en faveur
de ce projet de modernisation du réseau ferroviaire,

- Lle déroulement de fa concertation préalable et de I'enquéte publique qui ont permis une
information et une participation du pubfic, l'avis favorablé de la commission d'enquéte, le bilan
avantagesfinconvsnients posltif,

- Que les atteintes & la propriété privée, les inconvénients d'ordre sackal et environnemental
gue ce projet peut comporter, ne sont pas excessifs ou sont compensés eu égard A Fintéréat
qu'll présente pour la population,

« Que le maitre d'ouvrage confirme I'intérét du projet pour la conduite du service ferroviaire,

En conséquence, en application des articles L.122-1 et L.422-2 du code de Fexpropriation pour
cause d'utiiité publique, L.122-1, et R122-14 du code de Fenvironnement, 'ensemble de ces
motifs et considérations fonde [utilité publique du projet: e modernisation de la ligne
ferroviaire Serqueux-Gisors,

Vu pour etre annexe a faréte du | § NDV. 2016
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Qure ce projet s'inscrit pleiement dans les endagements nationaux et auropéern en matiére de
fret ferroviaire. Par ailleurs, de riombrouses déclsions ertérinées dans différents dacyrhents
de cadrage ou d'erferitation des politiques publiquas ont.été. prisies progressivement en faveur
de ce prajet-de modernisation di réseau ferrovialre,

Le déroulernent de la concertation préalable et de lenguéte publiqie qui ont permis. une
information et urie participation du public; Favis favorable de la commission. denquete, la bllan
avantagesfinconvénients posit,

Que les atieintes & la proptiaté privée, los inconVérilents d'ordre socidl ef environneniéntal

quece projet peut.comparter, 1z sont pas excesdsifs ou sont compensés ey égard & l'intérét
quiil présente pour ta popllation,

Que ler maiitre d'ouvrage cohfinie [ntarst du projet pour fa eonduite.du service ferisvialre,

En cohiséquence, en application des atticles L4224 et L122:2 du code-de Fexpropitation pour

cduse diutilité publiqué, 112241, et R122-14 du ¢ode de Pénvironnement, Veénsetble de ces
motifs ef considérations fonde Putilité “publiqiie du projet de modernisation de la lighe
ferroviaire Serqueux-Gisors.

Vit pour &treannexd & varstedn 1 8 NOV. 2018
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Que ce profet s'insorit pleinement dans les engagements nationatx et européen en matidre de
fret ferroviaire. Par ailleurs, de nombreuses déclsions ertérinées dans différents documents
de cadrage ou d'orfentation des politiques publiques ont élé prises progressivement en faveur
de ee projet de modernisation du réseau ferroviaire,

Le déroulemerit de la concertation préalable et de Fenquéte publigue qui ont permis une
informatiort et une participation du pubite, I'avis favorable de la commission d'enguéts, le bilan
avantagesfinconvénients positif,

Que les atteintes a la propriété privée, les inconvénients d'ordre soclal et environnemental
que ce projet peut comporter, ne sont pas excessifs ou sont compensés eu égard 4 Iinteret
qu'il présente pour la population,

Que Je maftre d'ouviage confirme I'intérét du projet pour la condufte du service ferrovialre,

En conséquence, en application tes articles L,122-1 ot L.122-2 du codle de Pexpropriation pour
cause d'utilité publiqué, L.12241, et R122-14 du code de Penvironnement, Pensemble de ces
motifs et considérations fonde futilité publlque du projet de modernisation de 1a ligne
ferraviaire Serqueux-Gisors..

Vu pour &tre-annexs-a P'arrété du ] 8 NOVY. 2016
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ANNEXE N°3

Annexe a Parrété interpréfectoraldu § § MOV 20 {portant déclaration d'utilité publique du
projet de modernisation de la ligne ferrovialre Serqueux-Gisors

EXPOSE DES MESURES DESTINEES A EVITER, REDUIRE ET COMPENSER
LES EFFETS NEGATIFS NOTABLES DU PROJET SUR L’ENVIRONNENMENT OU LA SANTE
HUMAINE, ET MODALITES DE SUIVI ASSOCIEES

Préambule

Le présent document reléve des dispositions de I'article R.122-14 du code de Penvironnement (version
antérieure au 6 ao(t 2016) qui précise que la décision d'autoriser un projet soumis & évaluation
environnementale meniionne les mesures destinées & éviter, réduire, et, si possible, compenser les
effets négatifs notables sur l'environnement ou la santé humaine.

Les modalités du suivi des effets du projet sur 'environnement ou la santé humaine, et les modalités du
suivi de la réalisation des mesures d'évitement, de réduction et de compensation, doivent également
étre indiquées.

La présente annexe expose 'ensemble des dispositions retenues par le maitre d'ouvrage pour garantir
une insertion environnementale de qualité applicable au projet de modernisation de la ligne ferroviaire
Serqueux-Gisors.

Ces prescriptions intégrent les précisions apportées par le maitre d'ouvrage 4 lissue de l'enguéle
publigue préalable & la déclaration d'utilité pubfique du projet (présentées dans fannexe n°1). D'une
maniére générale, et suivant le principe de progressivité des études, ces mesures seront affinées dans
le cadre des études de conception détaillée du projet et des procédures réglementaires ultérieures
préalables a la réalisation des travaux.

En particulier, l'exposé ci-aprés des mesures d'insertion environnementale ne présage en rien des
autorisations administratives complémentaires, et notamment des prescriptions issues de ['arrété
d'autorisation au fitre de la Loj sur leau et les milieux aquatiques, ou de l'arrété issu du dossier de
demande de dérogation a la protection d'espéces animales,

Cette annexe est établie & partir de Pétude d'impact et des éléments figurant dans le dossier d'enquéte
publique - dont il peut &tre pris connaissance a la préfecture de la Seine-Maritime 7, place de la
Madeleine, 76000 Rouen -ainst que des précisions apportées par le maltre d'ouvrage & lissue de
I'enguéte publigue.
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les uns aux autres. Toutefais, ces aménagements s'appliquent pour 'essentief & une ligne ferroviaire
existante réduisant d'autant les effets négatifs sur l'environnement ou la santé humaine.

Le projet a été congu dans le respect de la démarche « Eviter, Réduire, Compenser ». Les sensibilités
environnementales ont ainsi été prises en compte dés le démarrage des études, permettant de limiter
trés fortement les effets négatifs du projet sur 'envirornement.

En dehors des effets sur le cadre de vie des riverains liés & Faugmentation des circulations ferroviaires,
c'est durant la période transitaire et temporaire de chantier que les incidences négatives du projet sur
Penvironnement sont les plus & craindre, d'atl les nombreuses dispositions prévues pour cette phase.

[ 11 Conception et mise au point détailiée du projet l

La démarche initiée lors des études du projet pour éviter les principaux enjeux et réduire les impacts
sera poursuivie dans le cadre des études de conception détailiée afin d'optimiser les conditions
d'insertion du projet dans le tetritoire et limiter les incidences négatives, notamment sur le cadre de vie
des riverains, les zones d'intérét écologique et les terrains agricoles,

| 1.2 Poursuite des phases de concertation et de dialogue l

Dans le cadre de la finalisation des études avant le début des travaux, les points qui le nécessitent
pourront étre atfinés en concertation avec les acteurs locaux. En tout état de cause, le dialogue avec
les riverains et linformation des acteurs concernés se poursujvront.

| 1.3 Management environnemental en phase chantier [

Un référent environnement sera désigné par le maitre d’'ouvrage afin d'assurer une coordination de
l'organisation mise en place en phase chanfier au travers d'un systéme de management
environnemeantal. Son réle sera notamment de veiller 4.

- La désignation au sein de la maltrise d'ceuvre de responsables environnement chargés du
contrle de 'exécution des fravaux dans le respect des prescriptions environnementales
prévues par les différentes autorisations réglementaires ou rendues contractuelles avec les
entreprises de travaux,

- La désignation au sein de chaque entreprise ou groupement d'entreprises de responsables
environnement chargés de Iélaboration d'un plan d’actions environnementales (PAE) et de
l'application des procédures environnementales établies pour le chantier,

- Lamise en place d'un contrdle extérieur environnemental chargé de veiller au respect des PAE
par les entreprises et de réaliser des visites de contrfle périodiques, inopinées ou journalieres
pendant les périodes de travaux les plus sensibles.

Les visites de contr6le seront notamment destinées a verifier la bonne mise en ceuvre et l'efficacité des
mesures d'évitement et de réduction en phase chantier (balisage, assainissement provisoire, aires de
stockage et de stationnement, clitures provisoires, arrosage des pistes, conformité des engins de
chantier, efc.).




I 14 Suivis des mesures et bilans environnementaux

B Suivis des mesures

L'état inifial environnemental réalisé avant le déhut des travaux constituera la référence de lensemble
des suivis réalisés au cours de la phase chantier et en phase expioitation.

Un suivi des effets du projet sur fenvironnement ou la santé humaine et un suivi de la réalisation des
mesures d'évitement, de réduction et de compensation sera mis en place sous la responsabilité du
maitre d'ouvrage.

Ces suivis comprendront des inventaires, des relevés ou des mesures dont la périadicité sera adaptée
aux objectifs poursuivis et qui permettront de suivre les effets négatifs notables du projet ainsi que
lefficacite des mesures destinées & les éviter,  les réduire et, le cas échéant, & les compenser.

Les résultats des suivis seront tenus 2 disposition de 'autorité compétente en matiére d'environnement,
suivant les dispositions de T'article 1.122-3-1 du code de Penvironnement.

W Bilans environnementaux

Plusieurs bilans, réalisés sous la responsabilité du maitre d’ouvrage, formalisant 'état d'avancement de
la mise en ceuvre des mesures et le résultat du suivi de leur efficacité seront étabiis -

- Le bilan intermédiaire, 1 an aprés la mise en service, dont I'objectif premier est de s'assurer
que toutes les mesures prévues ont bien été réalisées,

- Le bilan finel, dans les 3 & 5 ans aprés mise en service, qui s'appuie sur les éléments issus du
bilan intermédiaire, et dont I'objectif est de faire le bilan de leur efficacité pour Fenvironnement,

A la suite du bilan établi 5 ans aprés la mise en service, et suivant les résultats des suivis, ces suivis
pourrant étre reconduits ou adapfés.

Certaines thématiques précisées dans la présente annexe, requiérent un suivi sur tne temporalité pius
imporante, en particulier s'agissant des mesures compensatoires en faveur des zones humides, et
nécessiteront létablissement de bilans 10 et 30 ans apiés la mise en service,

M Comité de sulvi environnemental

Un comité de sivi environnemental inter-départemental sera constitué avant le début des travaux sous
Pautorité du préfet coordonnateur de maniére & s'assurer, sur la durée du chanfier puis en phase
d'exploitation, du respect de la mise en ceuvre et de l'efficacité des mesures d'évitement, de réduction
et de compensation, ainsi que de [a définition et de la mise en ceuvre éventuelles d'actions correctives.

Ce comité de suivi sera composé de représentants des services de I'Etat et de ses élablissements
publics compétents en matiére d'environnement, du maltre d'ouvrage, des callectivités tenitoriales
concernées, des chambres consulaires concemées et de personnes qualifiées en matiére
d'environnement,

Le comit¢ de suivi se réunira a minima une fois par an pendant la durée du chantier puis annuellement
pendant ['exploitation de la ligne jusqu’aux bilans prévus ci-dessus.




l 2.1 Organisation et conduite de la phase chantier

Afin de limiter trés fortement les effets négatifs du projet sur Penvironnement ou la santé humaine en
phase travaux, Je maitre d'ouvrage s'engage a mettre en place des dispositifs et une organisation de
chantier qui répondent a ces enjeux.

Les principales mesures de réduction des impacts découlent directement des modalités de conduite et
(organisation de la phase chantier. Au titre des mesures d’évitement et de réduction, des précautions
de chantier seront notamment prises pour

- Adapter, le pius possible, le planning des interventions & la sensihilité des cycles biologiques
(vitement des travaux de libération des emprises en période de reproduction des espéces &
enjeu patrimanial, coupes d'arbres a l'automne, ...},

- Implanter les accés, les stockages de matériels, les zones de dépdts temporaires et les bases
de chantier en dehors des sites & forts enjeux de hiodiversité,

- Contrdler les rejets d’eau pluviale dans le milieu naturel (assainissement provisoire) afin de
limiter les risques d'altération de la qualité des eaux et des milieux aquatiues,

- Définir un plan d’alerie et de secours en lien avec les services départementaux,
- Eviter d'effectuer les terrassements en périodes de fortes précipitations,

- Limiter le plus possible les envols de poussiére en période séche et veniee,

- Limiter le risque de développement d'espéces végétales allergogenes.

Avant travaux, la terre végétale sera décapée, stockée et replantée rapidement pour éviter le
développement d'especes invasives.

Afin de limiter les risques d'incidences sur les proptiétés riveraines, lemprise du chantier sera
strictement balisée. Aucun dépdt, méme temporaire, ne sera admis, ni aucune circulation ou stockage
d'engins, & l'extérieur de ce périmétre.

Les engins utilisés devront étre conformes aux normes en vigueur concernant les émissions de
polluants et le bruit.

Une information continue sur le déroulement du chantier sera mise en place a l'attention des communes
et des riverains,

Un suivi du chantier par une personne compétente en environnement sera effectué dans le cadre du
management environnemental mis en place.

| 2.2 Milieu physique

W Dispositions constructives

Des mesures préventives (investigations préalables, sondages préventlifs) seront mises en ceuvre pour
tenir compte du risque de présence de cavités souterraines.

Des dispositions techniques spécifiques seront mises en ceuvre suivant le niveau de compressibilité
des terrains rencontrés. La nécessité de letrs mises en ceuvie sera précisée lors des études de détall,
par lintermédiaire d'une étude géotechnique complémentaire conforme & ce niveau de réalisation.

Des dispositions constructives seront adoptées dans certains secteurs sensibles afin de réduire les
emprises et de limiter les impacts sur le cadre de vie des riverains. Cela concerera les murs de
souténement, les écrans acoustiques et les ouvrages d’art.




m  Gestion des matériaux

Les besoins en matériaux, & la fois pour les terrassements et pour la réalisation des voiries {matériaux
particuliers), seront assurés au maximum par le marché local de granulats dument autorisé.

Le maitre d’ouvrage s'engage a metire eh calvre toute solution technique permettant ;
- De réutiliser au mieux et sur place les matériaux excédentaires de déblais,

- De limiter le recours a des mises en dépdt définitif des matériaux excédentaires, et, le cas
échéant, a tenir compte des sensihilités environnementales pour localiser ces sites de dépét
(interdiction de dépdt dans les sites Natura 2000, les ZNIEFF de types |, les zones humides et
les zones inondables).

Afin de réduire le recours & des matériaux extérieurs, une amélioration mécanique des sols sera
effectuée dans les secteurs de terrassement.

[ 2.3 Ressource en eau

® Mesures d'évitement et de réduction

Les cours d'eau ou fonds de vallon franchis par les aménagements du projet seront rétablis. Les
ouvrages hydrauliques seront dimensionnés pour une crue centennale, en tenant compte des besoins
de retablissement pour les fonctionnalités écologiques.

Les plateformes créées (ferroviaires ou routiéres) disposeront d'un systéme d'assainissement des eaux
pluviales constitué d'ouvrages de collectes (fossés enherbés ou fossés béton selon les sensibilités du
milieu), de bassins de rétention dimensionnés pour une pluie décennale.

Par mesure de précaution, fe maitre d'ouvrage s'engage a mettre en ceuvre des mesures spécifiques
te protection de la ressource en eau au droit du franchissement des périmétres de protection des
captages d'alimentation en eau potable, afin de limiter le risque de poliution des eaux de la nappe en
cas d'accident ferroviaire. Ces mesures s'appuieront sur ;

- la réalisation de fossés revétus en béton assurant un transit des eaux hors des périmetres de
protection,

- La mise en ceuvre de hassins de confinement* avec volume mort positionné avant rejet, pour
assurer la rétention d’une poliution accidentelle éventuelle.

L'utilisation de produits phytosanitaires homologués sera limitée aux stricts besoins d'entretien et évitée
en période pluvieuse afin de limiter leur ruissellement. Leur utilisation sera proscrite au sein des
périmétres de protection des captages d'alimentation en eau potable et au droit des cours d'eau. Un
désherbage mécanique sera alors mis en ceuvre sur ces secteurs. Dans les zones sensibles (a
proximité des cours d'eau, des zones humides et des zones d'intérét écologique), des solutions
alternatives seront recherchées (entretien raisonné).

Le maitre d'cuvrage se conformera & fapplication du protocole Ecophyto 2018,

m  Mesures compensatoires

Conformément aux dispositions réglementaires en vigueur, le volume perdu d’expansion de crue au
droit de la valiée de PEpte pour la réalisation du remblai du rétablissement du PN42 (Ferriéres-en-Bray)
devra étre compensé. Un volume équivalent de stockage des eaux devra étre restitué,

Egal au volurne d’eau collecté pour une plule d'intensité 2 heures et de périnde de retour 2 ans, auguel on gjoute un
volume de 80 m® correspondant au voluime susceptible de se déverser en cas de déversement de deux citernes.
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Le site compensatoire identifié se trouve en rive gauche de 'Epte et en aval immédiat du site du remblali
routier prévy, Le volume de compensation se porte & environ 7 200 m® correspondant & une surface
moyenne de 10 000 m2 environ.

Par aifleurs, toujours au fitre des dispositions réglementaires, un programme de compensation pour
perte de zone humide devra étre engagé (Cf mesures pour les milieux naturets).

Des mesures de compensation a la destruction de points d'eau (source, puit) seront mises en ceuvre, le
cas échéant, notamment par substitution (création de nouveaux puits).

| 2.4 Milieux naturels

®  Mesures d’évitement et de réduction

Plusieurs mesuyes d'évitement ont ét€ intégrées dans les études préalables de conception du projet, En
particulier, le choix des solutions refenues a permis

- Les conditions de préservation d'une mare & forts enjeux €cologigues du fait nolamment de la
présence de plusieurs espéces protégées d'amphibiens, au droit du secteur du raccordement
ferroviaire,

- Laréduction des emprises nouvelles nécessaires, et notamment de zones naturelies sensibles,
en adoptant le principe d'une réutilisation d’un ancien tracé ferroviaire pour l'aménagement du
raccordement ferroviaire de Serqueux,

- La réduction des emprises sur les zones humides de la vallée de FEple et la préservation
autant que possible du lit mineur de 1a riviere pour 'aménagement de la déviation de Ferriéres-
en-Bray,

- L'évitement d'un site Natura 2000 pour la voie de rétablissement consécutive de la suppression
du passage a niveau 40 sur Ferrieres-en-Bray.

Les éfudes relatives a la faune et fa flore devront se poursuivre, notamment pour les études de prajet
préparatoires aux travaux, pour la définition précise des mesures de réduction et de compensation en
faveur de la biodiversité, et pour I'obtention des autorisations administratives relatives & latteinte aux
espéces protégees.

Afin d'éviter tout débordement, un balisage stricte des zones de chantier sera réalisé au droit des
sectewrs les plus sensibles: les habitats & intérét patrimonial identifiés, les zones humides et les
parcelfes appartenant au réseau Natura 2000.

Par ailleurs, une information auprés du personnei de chantier sera effectuée pour indiquer les sites
d'intérét écalogique ol ne pas installer les zones annexes du chantier.

Au titre des mesures de réduction, plusieurs dispositions devront directement s'appliquer a la période
de chantier :

- Adaptation, le plus possible, de la période des travaux des différentes phases du chantier afin
d'éviter la destruction d'individus (stade juvénile, reproduction) et l'altération de la végéiation
{coupes d'arbres effectuées a l'automne}, natamment lors de la fibération des emprises,

- Pose de nichoirs et installation d'hibernaculum,
- Limitation de 'envol des poussiéres,
- Lutte contre la prolifération d'espéces invasives,

- Stockage des matériaux en dehors des sites Natura 2000, des zones humides ou des sites &
enjeux patrimoniaux avérés,

- Mise en place d'un plan de gestion des déchets de chantier.
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La conception des ouwvrages hydrauligues s'appuiera sur une réflexion préalable et des données
complémentaires au simple dimensionnement « hydraulique » pour la crue de référence. Le maitre
d'ouvrage recherchera, en priorité, la mise en ceuvre d'ouvrages a ouverture « farge » compatibles avec
le passage de la petite faune.

Au titre des mesures de précaution, le maitre d'ouvrage s'engage a aménager des gites & chiroptéres
dans l'ouvrage de franchissement de [Epte & Femieres-en-Bray et a implanter des supports
complémentaires de nidification pour la Cigogne blanche.

® [esures compensatoires

Le projet induit une perte d'environ 13 000 m? de zones humides. Conformément aux otientations du
SDAGE Seine Normandie, une obligation de compensation s'impose au maitre d'ouvrage.

Un programme de valorisation hydro-écologique visant & restaurer des zones humides fonctionnelles
doit &tre entrepris sur une surface d’environ 2 ha, Plusieurs sites ont fait l'objet d’'une pré-analyse dans
le dossier de DUP. La mise au point de la compensation sera effectuée sur la base de ces sites.

Le maitre d'ouvrage s'associera & des organismes spécialisés pour définir et mettre en ceuvre ce
programme de valorisation des milieux humides. Par ailleurs, le maitre d'ouvrage s'engage sur

- Le soutlen financier pour une gestion & caractére consefvatoire sur une période minimale de 30
ans,

- La recherche d'une maitrise fonciére des terrains, soit par acquisition soit par convention
d'usage,

- Lamise en place d'un Comité de suivi environnemental,

Les interventions pourront se faira sur un site unique, ou, si nécessaire, sur un mixte de plusieurs sites
en ciblant les actions, en fonction des résultats des accords fonciers obtenus. Le principe d'une
mutualisation des mesures de compensation ayant une vocation complémentaire (hydraulique et
écologique) sera si possible recherché.

Au titre de la compensation des impacts sur le réseau de hales (coupure d'environ 2 000 m de haies),
un programme de reboisement ou de renforcement du réseau de haies permettant une reconnexion de
coridors écologiques interceptés sera engagé. 1l s'appuiera sur la plantation d'environ 3000 m de
haies.

M Dérogation 2 la protection des espéces animales

Conformément & l'article L.411-2 et suivants du code de l'envirannement, une procédure de demande
tle dérogation & fa protection stricte d'espéces animales devra éire conduite.

Cela concerne plusieurs espéces d'amphibiens présents dans une mare proche du raccordement
ferroviaire.

D'ores et déjd, il est prévu avant le démarrage des travaux la pose d'un filet anti-batraciens au pied de
Pactuel talus boisé, afin de contraindre les espéces a ne plus utiliser le hois qui sera coupé, et
Pédification d'hibernaculum (tas de branchage constituant un abris),

Des mesuras complémentaires visant & compenser Fimpact résiduel (perté d'habitat d'hivernage) sur
ces populations d'amphibiens pourront étre nécessaires. Elles seront déclinées dans un programme
global de préservation qui pourrait directerent concerner le vallon qui se raccorde a FAndelle.

Ces dispositions seront définies en concertation avec les riverains et les services de I'Etat compétents.




| 2.5 Urbanisme et cadre de vie

La mise au point définitive des aménagements veillera & une moindre consommation d’espace.

Les acquisitions fonciéres pourront également se faire soit & 'amiable, si toutes les parties trouvent un
terrain d’entente, soit par voie d'expropriation. Le maitre d'ouvrage privilégiera la premiére solution,

L'objectif pourstiivi par Je maitre d'ouvrage pour la présentation des différentes solutions
d'aménagement a été de préserver au mieux Penvironnement humain et le cadre de vie des riverains.
Pour la phase de conception détaillée du prajet, la recherche systématique de solutions minimisant
Impact sur le bati d'habitation sera privilégiée.

A défaut, et apres recherche d'un évitement, le bati sous emprise du projet fera Pobjet d'une acquisition.

De nombreux accés privatifs (pour des habitations ou pour des entreprises) risquent d'étre perfurbés.
En compensation, le maitre d'ouvrage étudiera avec les personnes concernées les modalités d'un
retablissement satisfaisant, et répondant aux normes de sécurité routiére.

Les différents réseaux concernés seront rétablis ou déplacés dans le cadre du projet conformément & la
réglementation en vigueur,

Les travaux de dévoiement et / ou de protection des réseaux enterrés seront réalisés par les services
technigues compétents des gestionnaires ou par des entreprises agréées sous leur direction.

| 2.6 Activités ~ Transport et déplacements

B Activiies

En application des dispositions des articles L.123-24 a L.123-36 du Code rural, un aménagement
foncier pourra étre effectué en fonction des demandes locales.

Vis-a-vis de l'agriculiure, les travaux seront organisés de maniere & réduire au maximum les emprises
pravisoires nécessaires aux travaux. Les conditions d'accés aux exploitations seront maintenues ou
rétablies durant la totalité du chantier.

Des indemnités diverses seront versées aux exploitants agricoles en fonction du préjudice subli.
Le maitre d'ouvrage s'engage sur les dispositions suivantes

- Le rétablissement systématique des accés aux parcelles impactées,

- Le rétablissement des réseaux enterrés d'inigation ou de drainage,

- Le rétablissement des cibtures impactées.

Afin de prévenir les difficultés gue pourraient rencontrer les commergants, un plan d'organisation des
travaux précis sera €tabli en concerfation,

B Transport et déplacements

Afin d’améliorer la sécurité ferroviaire et la sécurité des circulations routiéres, le projet de modemisation
prévoit la suppression d'un certain nombre de passages a niveau. Cette suppression sera compensée
par la création :

- De nouveaux franchissements routiers sécurisés avec aménagements d'ouvrages dart
permettant la traversée de la voie ferroviaire soit en passage supérieur (pont route) soit en
passage inférieur (pont rail),

- De voies de liaison assurant un cheminement du passage supprimé vers une autre possibiiité
de franchissement de la voie ferrée.




Tous les rétablissements routiers ou les créations de voie de desserte se feront antérieurement 4 la
suppression des passages a niveau concernés.

Les itinéraires de transports exceptionnels impactés par la suppression des passages a niveau seront
rétablis par les voiries nouvellement créées. En particulier, les transports exceptionnels utilisant la

RD 930 et le PN 41 se rabattront sur le rétablissement de la RD930 suite & la suppression du PN 42 &
Ferriéres-en-Bray.

Les rélablissements routiers seront compatibles avec la circulation des modes doux el avec le
déplacement des personnes & mobilité réduite.

B Ancien site industriel Maildor sur Ferriéres-en-BrayDans le cas ou il sera nécessaire de
terrasser au droit des emprises polluées, [e maitre d'ouvrage s'engage a metire en place en
phase chantier les mesures suivantes :

- Excavation et évacuation des matériaux par une entreprise spécialisée dans [e traitement de
terres polluées, qui sera & méme de réaliser les analyses sur ies matériaux extraits et de les
orienter vers la filiére correspondante,

- Stockage et traitement des matériaux dans une ol plusieurs installations agréges.

L2.7 Acoustique |

l.a prise en compte des nuisances sanores constitue un enjeu majeur pour la réalisation du projet de
modernisation de la ligne Serqueux-Gisors,

Les investissements consentis en ce domaine visent & répondre aux exigences de la réglementation en
vigueur, Un objectif de résultat simpose au maitre d'ouvrage vis-2-Vis des seuils réglementaires de bruit
a ne pas dépasser.

Les mesures proposées recouvrent a la fois les impacts directs des aménagements realisés pour ce
projet (ferroviaires el routiers) mais également les impacts indirects liés au risque d'augmentation des
nuisances sonores sur les lignes encadrantes, notamment en direction de 'lle de France.

®  Mesures de protection acoustique

Les dispositifs de protection acoustique reposent sur fa création d'écrans acoustiques de protection le
long de la voie et sur Pisolation de fagade pour les habitations isolées.

Pour la ligne ferroviaire, les protections acoustigues comprennent :

- L’aménagement d'environ 14 écrans acoustiques représentant un linéaire cumulé d'environ
7200m,

- Lamise en place d'isolations de fagade pour environ 300 bétiments,

Les études de détails actuellement en cours définiront avec précision les dispositifs et mesures & mettre
en ceuvre.

Les protections acoustiques seront réalisées avant la mise en service de la ligne. Si des protections
complémentaires s'averent nécessaires pour respecter les seuils réglementaires, quelle que soft la
distance des habitations au projet, elles devront éfre effectuées.

Une phase de concertation spécifique est prévue a partir de f'automne 2016 sur la mise en place des
écrans acoustiques, avec les riveraing et élus des territoires concernés, Chaque riverain dont
Ihabitation devra étre protégée acoustiquement sera rencanfré individuellement pour linstallation des
protections de fagade.
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B Mesures autour des lignhes encadrantes

Au titre des effets indirects du projet sur les temitoires des lignes encadrant la ligne Sergueux-Gisors,

des mesures seront mises en celvre afin de ne pas créer de nouveaux points noirs du bruit ferroviaire
sur ces sections de ligne.

En outre, le maltre d'ouvrage a décidé d'aller plus loin que la réglementation en résorbant également
les points naits bruit existants sur ¢es sections de ligne.

Le maftre d'ouvrage s'engage également a créer un observatoire du bruit (Cf annexe 1) et & poursuivre

la concertation avec les élus afin d'affiner le programme des protections présentées dans le dossier
d'enquéte publigue.

Le programme de traitement des paints nairs bruit, & la fois consécutifs du projet de modernisation de la
figne Serqueux-Gisors et de la résarption de ceux existants, comprend :

- L'aménagement de 11 écrans acoustiques représentant un linéaire cumulé d'environ 2 400 m,
- Lamise en place d'isolation de fagade pour prés de 300 batiments.

l 2.8Vibrations - Ondes électromagnétiques — Champs électriques

m  Vibrations

A proximité immédiate de la voie, les vibrations provoquées par je contact roue-rail seront perceptibles
mais demeureront en dessous d’un seuil {4mm/s) qui ne présente pas de risque pour les bétiments,
méme anciens.

Il mexiste pas, & ce jour, de norme ni texte réglementaire national ou européen pour caractériser un
niveal de géne causé par une vibration sur la santé humaine. Afin d’objectiver la situation, le mafire
d'ouvrage Sengage & mettre en place quelques points de mesure sur la demande des riverains pour
guantifier le niveau de vibration réel au passage d'un train de fret.

m  Mesures liées a 'implantation des antennes GSM-R

Un principe de précaution sera mis en ceuvre pour sélectionner définitivement les sites timplantation
des antennes GSM-R.

Le maitre d'ouvrage s'engage & maintenir une « zone tampon de prudence » dépourvue dhabitation ou
de batiments sensibles dans un rayon de 100 m autour des futures antennes chaque fois que cela sera
possible.

B Mesures limitant les effets sur les champs électriques

Vis-3-vis des risques de perturbations radicélectriques, si des réclamations liées a des problémes de
réception apparaissent, le Maitre d’ouvrage metira en ceuvre toutes les dispositions techniques pour
rétablir les conditions normales de diffusion (suppression d'une anomalie technique, modification de
Porientation des antennes, ...).

La compatibilité électromagnétique ne concerne, par définition, que les effets envers les équipements,
et non envers les personnes ou autres entités biclogiques. Le maitre d'cuvrage identifiera les sources
potentielles de perturbations et meftra en place, si nécessaire, toutes protections utiles des
infrastructures ferroviaires pour assurer un haut niveau de compatibifité et de sécurité.

[ 2.9 Paysage
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B Insertion et valorisation paysagére

Le maitre d’ouvrage s'engage & metire en ceuvre un programme complet d'insertion paysagére des
différents aménagements créés. Pour l'essentiel, ce pregramme reposera sur un choix de modelés des
talus nouvellement créés et sur une végétalisation des abords.

l.es ouvrages techniques iés & la gestion des eaux pluviales ainsi que les délaissés bénéficieront de ce
programme.

Le traitement paysager participera & la cicatrisation des continuités écolagiques interrompues par fa
mise en ceuvre de plantations arbustives et arborées adaptées, et & Ja valorisation des abords du site,
notamment en proposant des accompagnements végétalisés permettant de recréer des zones humides
diversifiées,

La palette végétale utilisera des essences adaptées aux conditions lacales des milieux traversés et
toute espece exogéne sera proscrite,

Les dépendances vertes (enherbement des talus, bandes boisées, haies arborées), aussi bien sur le

domaine ferroviaire que routier, bénéficieront d'un programme régulier d'entretien pour en assurer le
contrdle.

N Traitement architectural et paysager des ouvrages rapportés

la realisation des différents ouvrages d'art fera l'objet d'un traitement architectural de maniére
apporter une cohérence de ligne entre eux et si possible mettre en valeur les matériaux utilisés dans le
Pays de Bray et le Vexin Normand.

Les écrans acoustiques ferant Fobjet d’un traitement architectural adapté a chague situation locale (en
particulier choix des matériaux), en concertation avec les riverains,

Toute solution sera recherchée pour réduire la perception visuelle des supparts d'antennes GSM-R.

®  Contraintes de plantation

L'exploitation du réseau ferroviaire est soumise & des contraintes fortes de sécurité qui, en matiére de
végétation, imposent le respect de distances minimales de sécurité par rapport aux voies.

Ces principes devront &tre appliqués aux abords de la ligne et les plantations arbustives seront
proscrites des emprises ferroviaires aux abords des voies (pas de plantations d'arbres sur talus
ferroviaire notamment).

I 2.10  Patrimoine culturel

B Au titre de Parchéoclogie préventive
Le maitre d’'ouvrage est soumis aux procédures administratives et financiéres d'archéologie préventive.

Une demande d'avis a été adressée en décembre 2014 aux services régionaux d'archéologie de
Normandie (anciennement Haute-Normandie) et des Hauts-de-France (anciennement Picardie). Les
services ont indigué en réponse que le projet ne ferait pas I'objet de prescriptions archéologiques dans
les départements de F'Oise, de la Seine-Maritime et de I'Eure..

# Patrimoine culturel protégé

Vis-a-vis des monuments historiques protégés situés aux abords des ouvrages, le maitre d'ouvrage
s'engage & consulfer les autorités compétentes et & recuelllir un avis conforme de PArchitecte des
Bétiments de France {ABF) préalablement aux travaux.
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D'une maniére générale, la traversée des périmétres de protection de monuments histariques inscrits
ou classés fera l'objet d'un traitement architectural et paysager spécifique des ouvrages rapportés, ainsi
que dans les périmétres de co-visibiité.

Les aménagements intertérant avec le périmétre du SPR de Goumnay-en-Bray (Site Patrimonial
Remarquable, ex ZPPAUP depuis le 07/07/2016) feront Fobjet d’une concertation avec les acteurs
locaux et les services de I'Etat pour affiner leurs modalités d'insertion.

B Secteur du raccordement ferroviaire (Serqueux, Forges-les-Eaux)

|'ahaissement de Iactuelle plateforme ferroviaire s'appuiera sur la mise en place localisée de murs de
soutenement.

Une attention particulidre sera portée pour préserver une source et la mare situées juste en aval du
projet. Il sera implanté des piézométres de suivi qui seront conservés en phase exploitation pour vérifier
I'évolution du niveau des nappes au droit du projet

La réorganisation des accés & la zone commerciale du Pont de Charleval sur Forges-les-Eaux fera
lobjet d'une concertation spécifique avec les acteurs locaux. Pour information, l'optimisation de
lactuelle plateforme ferroviaire (abalssement du profil en long et décalage vers le Sud d'une quinzaine
de métres) a cantribué & réduire fortemert les incidences sur les activités de la zone commerciale et &
limiter les nuisances acoustiques.

Des dispositions spécifigues de chantier seront prises pour garantir les accés 4 la zone commerciale.

Le maitre d'ouvrage poursuivra la concertation engagée avec Autovision de fagon & garantir que
Pactivité actuelle ne sera pas perturbée par le projet.

Le rétablissement de PAvenue verte, Interceptée par le raccordement ferroviaire, s'effectuera
directement sur place par la mise en place d'une passerelle adaptée.

B Secteur de Gournay-en-Bray et de Ferriéres-en-Bray

Le maftre d'ouvrage s'engage & poursuivre la concertation avec les entreprises de la Zone Industrielle
et les communes, natamment pour garantir le maintien des activités pendant la phase travaux.

En ouire, le maitre d'ouvrage s'engage a réaliser un bilan dans les mois qui suivront la mise en service
du projet pour valider le bon fonctionnement des nouveaux aménagements.

Une démarche de concertation spécifique doit se poursuivte par le maitre d'ouvrage pour ce gui
concetne le rétahlissement de la RD930 suite & la suppression du PN 42 & Feriéres-en-Bray. Celte
démarche a pour but de recueillir les attentes et contraintes des riverains de faménagement afin
d'alimenter les études détaillées, qui sont e